
 
UCHWAŁA NR XLIX/2023 

RADY MIEJSKIEJ W CHOROSZCZY 

z dnia 4 października 2023 r. 

w sprawie przyjęcia "Planu Zrównoważonej Mobilności Miejskiej Białostockiego Obszaru 
Funkcjonalnego do roku 2035" oraz wyrażenia woli współdziałania z innymi gminami w zakresie jego 

wdrożenia 

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 i 12 ustawy z dnia 8 marca o samorządzie gminnym (Dz.U z 2023 r. 
poz. 40, 572, 1463, 1688) uchwala się co następuje: 

§ 1. Przyjmuje się "Plan Zrównoważonej Mobilności Miejskiej Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego do 
roku 2035", stanowiący załącznik do niniejszej Uchwały, w zakresie dotyczącym Gminy Choroszcz, 
opracowany dla Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego przez Stowarzyszenie Białostockiego Obszaru 
Funkcjonalnego i przyjęty przez Nadzwyczajne Zebranie Członków Stowarzyszenia Białostockiego Obszaru 
Funkcjonalnego Uchwałą nr 4/2023 z dnia 22 maja 2023 r. 

§ 2. 1. Wyraża sie wolę współdziałania - w ramach Stowarzyszenia Białostockiego Obszaru 
Funkcjonalnego - z pozostałymi gminami Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego, przy wdrażaniu „Planu 
Zrównoważonej Mobilności Miejskiej Białostockiego Obszaru Funnkcjonalnego do roku 2035".  

2. Wyraża się wolę zawarcia - jeśli będzie to konieczne - dodatkowych porozumień pomiędzy gminami 
Białostockiego Obszaru Funkcjonalnego, celem zapewnienia efektywnego wdrożenia "Planu Zrównoważonej 
Mobilności Miejskiej Białostockiego Obszaru funkcjonalnego do roku 2035". 

§ 3. Wykonanie Uchwały powierza się Burmistrzowi Choroszczy. 

§ 4. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia. 

 

   

Przewodniczący Rady 
Miejskiej w Choroszczy 

 
 

mgr Beata Marlena Jeżerys 
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Obszaru Funkcjonalnego do roku 2035

Opracowany przez: VIA VISTULA Sp. z o.o., ul. 
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ul. Mickiewicza 74 lok. 6, 15-

Koordynator zamówienia: Anna Augustyn
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BAU (ang. Business as usual)  

gerencji lub zmiany horyzontu ich 
wykonania. 

BOF   

BRD   

FGI (ang. Focus Group Interview)  wywiad zognisk
 

transportowym i zagospodarowaniem przestrzennym. 

GHG  gazy cieplarniane (ang. green house gas) 

IDI (ang. Individual Deep Interview)  

iem przestrzennym. 

KAWJ -  

Plan  . 

Praca przewozowa  

z  

PTZ  Publiczny Transport Zbiorowy 

SOR  Strefa Ograniczonego Ruchu  

SCT  Strefa Czystego Transportu  

SPP   

SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)   

SUMP BOF  
roku 2035  

UWR  -rekreacyjny, przeznaczone 
awa z dnia 20 czerwca 1997 r. 

. 

UTO  
a tym 

. 

Woonerf  
bezpiecz
i funkcji komunikacyjnej z priorytetem dla pieszych i rowerzystów. 
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1 Wprowadzenie 
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transp

ania transportu w obszarach 
funkcjonalnych. 
horyzontu operacyjnego i prognostycznego. 

 - SUMP ada 

z filarów SUMP-  
z  

estycjami na analizowanym obszarze. 

 (BOF) 
 

strategiczny dokumentów europejskich, czyli 
wisko. 

monitorowania i ewaluacji SUMP-
e

 Dokument zawiera 
dwa horyzonty prognostyczne: rok 2028 oraz 2035. Proponowane w 

i zestawion  

jest jego cykl, przedstawiony 

 w perspektywie 
, który ulega 

 
a, który jest planowany 

na rok 2028. 
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Rysunek 1.1 Cykl SUMP 
 

 

Miejskiej jest wynikiem analizy wielu czynników. W ramach prac 
wykonano , badania ruchu drogowego, w tym rowerowego, a 

 Opracowano 
model ruchu w  Visum w wersji 18.0, który jest elementem pomocniczym 
i  
Wynikiem dalszych prac jest Opracowanie scenariuszy i wariantów planowania, które 

i , 
roku 2028 i 2035 wraz z 

harmonogramu i 
 rekomendacjami 

w Prognoza 
 

(SUMP BOF): 

  
 Scenariusze i warianty planowania; 
  
 

 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 13



 

14 | S U M P  B O F  

 

Rysunek 1.2  
 

i 
 

miast dla komunik

transportem zbiorowym  i autobusami, które w 

dokumentów w wielu obszarach w 
wy

zestawiona w 
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Tabela 1.1  

Tradycyjne Planowanie Transportu  

Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach 

 
 

  kierunku bardziej 
 

Skoncentrowane na infrastrukturze 
 

Krótko- - terminowe 
Krótko- - okresowy plan wpisany w 

 

W odniesieniu do granic administracyjnych 
dojazdach do pracy 

  

Planowane przez ekspertów 
Planowane z 

wykorzystaniem przejrzystego i opartego o 
konsultacje  
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1.1 Obszar BOF 
  

  
 

 

 

Rysunek 1.3 Obszar BOF 

 

 
ITS, bardz  
(bus-pasy)  

dojazdów.  
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problematyka w zakresie 

ców. Gminy 

ikacyjnej publicznym transportem 
ci  

 

i 

 

 ramach 
SUMP  podzielony na miasto  oku, dla których 

 Cele 

o  
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2 Partycypacja w tworzeniu dokumentu 
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jego zapisów z 
grup . Spotkania, warsztaty i dyskusje 
interesariuszy, 

 Partycypacja 
 

Lista interesariuszy 

  

2.1 Promocja 

 

, 
  

w  

Na stronach internetowych gmin BOF, czane 
 BOF. Na potrzeby 

 (Rysunek 2.1). Dodatkowo, 

 
w e konsultacje i dokument. 

 

Rysunek 2.1  
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Rysunek 2.2  

 

 

Rysunek 2.3  

 

2.2 Diagnoza 
Pierwszym komponentem prac przy SUMP BOF 

ormacyjno  
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, w dniach 7 i 8 marca 
przeprowadzono spotka

 dniu 
16 marca 2022 roku przeprowadzono spotkanie online w formule otwartej, skierowane przede 
wszystk  

 

Rysunek 2.4  
 

  

Rysunek 2.5. Badania fokusowe w ramach SUMP 
 

2.3  

 
BOF. W przypadku 
w 

 gminie 

z interesariuszami i  Spotkania 
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Rysunek 2.6  
 

 

2.4 Miejskiej BOF 

BOF 
roboczy. Na tym etapie spotkania stacjonarne odb
doradców, , którzy wspierali merytorycznie tworzenie dokumentu. 

 w 
 Z uwagi na uwarunkowania lokalne w toku prac 

 owym, 

scenariusza rozwoju obszaru. 

dyskutowano zap
z 
grudnia 2022 roku do 20 stycznia 2023 roku. Na tym etapie zorganizowano dwa spotkania on-line 

Dodatkowo w dniu 11 stycznia 2023 roku zorganizowano spotkanie 
z interesariuszami projektu oraz przedstawicielami jednost

jednostek szczebla wojewódzkiego: Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, Starostwa 

Wojewódzkich, czy Polregio S.A.). Tego samego dnia zorganizowano spotkanie stacjonarne 
z 
wraz z uwarunk

 
stycznia  informacje 
o 
W s. Uwagi gromadzono w formie 
elektronicznej poprzez formularz internetowy. 
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Dokument : 

 Szczebla ponadregionalnego: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Polregio S.A. 
 

Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad o
 

 

w  

warunków 

 

 

Rysunek 2.7 P  
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3  
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3.1  
dokumentach 

europejskich jak i krajowych. 

 

komunikacyjnych i zani  

  miastach 1 

, 
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

  % PKB), problem zatorów 

 

i  

o obszaru transportu  
2 rozwija idee 

 

o 60 %. 

Umowa Partnerstwa w perspektywie finansowej 2021-
 

 

zurbanizowanych,  
  

 
o rozwój infrastruktury dla rowerzystów i pieszych oraz transportu zbiorowego,  
o 

 
o  
o tnych 

technologii, 

 
1 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-

, 
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-
01aa75ed71a1.0003.05/DOC_1&format=PDF  
2  

23-03-2011 
KOM(2011) 144 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=celex%3A52011DC0144  
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o promowanie korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu 
niezmotoryzowanego.  

 
  
 astach. 

Dokumenty krajowe 

odzwierciedlenie w dokumentach krajowych. 

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030  

 

oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego, 
i   

  
 rowerowego, 

 

w miastach, miedzy nimi a ic  

Krajowa Polityka Miejska 2030 
 instrumentach 

zorientowanych 
miejskimi obszarami funkcjonalnymi. 

dowej, zapewnienie 
 w miejskich obszarach 

. 
jako: 

 ch miejskich obszarów 
funkcjonalnych 

 

w miejskich obszarach funkcjonalnych 
  

os

z 
zabudowy miejskiej. W warunkach 
sieci transportu publicznego. W 

 

 za administracyjne granice 

miejski obszar funkcjonalny. Taka sytuacja jest przyczynkiem do wielu problemów i 
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Funkcjonowanie publicznego 
transportu zbiorowego charakteryzuje 

podmiotów odpowiedzialnych za jego 

wojewódzkim oraz ministrowi 

o 3 pewne kompetencje (w zakresie udzielania dofinansowania 
i 
w 
transportu miejskiego i w miejskich obszarach funkcjonalnych. Zasadniczym wyzwaniem jest 

i oraz stabilnego funkcjonowania takich 
 finansowaniem. 

ego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad (GDDKiA). Ponadto 
z poziomu centralnego rekomendowane jest kreowanie zasad polityki rowerowej i pieszej  Polska jest 
jednym z ym. 

z 
z typów transportu (kolejowym, 

 regionalnego. 

  
zaludnienia. 

pu
z 

i 

granicami administracyjnymi na rzecz integrowania czy two  

mili.  

tranzytowego poza obszary 

 
3 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze 

 

na rzecz rozwoju spójnego systemu transportu 
miejskiego i w miejskich obszarach funkcjonalnych. 

na uspokojenie w nich ruchu samochodowego 
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z 
uwalnianych z tranzytu, celem ich uspokojenia i promowania ruchu pieszego i rowerowego oraz 

wzrost motoryzacji indywidualnej. 

samochodów, nawet w przypadku 

idualnego 
w 

z 

transportu osobistego (UTO) wymaga rozwoju bezpiecznej, spójnej i funkcjonalnej infrastruktury 
komunikacyjnej przeznaczonej dla  

uniwersalne, standardy infrastruktury rowerowej. 

standardów. W dalszy

acie 
 

tego jazda rowerem w pewnych obszarach 
 

jest wyznaczanie infrastruktury rowerowej 
 

Jednym z podstawowych problemów miast jest nadmiar samochodów spowodowany 

 

 

niekorzystna dla rowerzystów organizacja 
ruchu, w tym ograniczone stosowanie 
kontraruchu rowerowego 
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miejskich ulic kosztem ruchu pieszego, rowerowego oraz zieleni, p

powietrza w miastach i 

takiego stanu rzeczy jest projektowanie 
dróg i przestrzeni miast zorientowanych 

istotniejszych barier dla rozwoju ruchu 
pieszego i rowerowego w miastach i na terenie miejskich obszarów f

 

 

onowane przez KPM2030 w  

 

KPM 
w  

problemu. Na obszarach tych ma miejsce ponad 2/3 wszystkich wypadków i ginie 

 
 ok. 7/8 wszystkich wypadków 

z 
i 

ujednolicony 
system ulg transportowe

planowanie 
rozwoju (SUMP)

przesiadkowe 
(kolejowo -
drogowe)

dynamiczna 
informacja standaryzacja 

danych ITS

przestrzenie 
przyjazne dla 

pieszych i pieszego i dojazdu 
rowerem samochodowy

ruch samochodowy 
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itp.). Z 
w prze

ich rdzeniach. 

 

 
publicznego: niszczenie zieleni przyulicznej, niszczenie nawierzchni chodników i dróg rowerowych czy 

 

infrastruktury. W miejskich obszarach 

i 
komunikacyjnych. Fakt ten nie tylko 

do sklepu, odprowa

lu miejskich 
arteriach wybudowanych w ostatnich dwóch dekadach dochodzi do wysokiej liczby wypadków, a 
kolejne zmniejszenia dopuszczalnej 

e

 

 w Szwecji, w której z powodzeniem 

 

  

parkowanie w miejscach do tego nieprzeznaczonych. 

ruchu poprzez ograniczanie pola widzenia, 

stów 
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3.1.1 

 
 

Tabela 3.1  

 Proponowane zmiany w dokumencie 

Zagospodarowania Przestrzennego miasta 
 

infrastruktury drogowej wysokiej klasy. 

Zintegrowana Strategia Rozwoju Gminy 
Choroszcz na lata 2016-2025 

gruntowych). Dokument wymaga 

 

na lata 2020-2030 ruchu pieszych i rowerów. 

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Juchnowiec 
-2020 

ruchem pojazdów. Transport publiczny wymaga bardziej 

w tym zakresie. 

lata 2016  2022 ruchu pieszych, rowerów oraz transportu publicznego. 

gruntowych). 
Strategia Rozwoju Gminy Wasilków na lata 
2012 - 2020 ruchu pieszych 

 
Program Rewitalizacji dla Gminy Czarna 

- 2023 
 

ruchu pieszych, rowerów oraz transportu publicznego. 

gruntowych). 

-2020 
Tworzenie nowych miejsc postojowych dla samochodów 

na parkowanie. 
 

 

3.2 Uwarunkowania ogólne 

i -

rozwoju do 2030 roku  sa
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istycznego, administracji publicznej i 

Ekonomicznej oraz Parku Naukowo-Technologicznego. 

 

Rysunek 3.1 Struktura zabudowy w BOF 
 

z 
z 
i 
i 
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 rozwoju 

z  
administracyjnego i kulturowego. Poza miastami BOF, zabudowa char

 

 

Rysunek 3.2 Saldo migracji w BOF 
 

 

i 
 

 

w 
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 demograficznej jest kwestia dojazdów do 
poszczególnych gmin do pracy. Dane w t

 
 

 

Rysunek 3.3 Dojazdy do pracy w BOF 
 

3.3 Ruch pieszy 

i ieszych ponad 
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osób ze szczególnymi potrzebami. 

  
w celu budowy i zapewnienia infrastruktury dla pieszych, a przy okazji dla rowerów. 

 

Rysunek 3.4  
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3.4 Ruch rowerów 

  
  infrastruktury rowerowej 

w 
,  , które 

i dróg dla rowerów
 W ramach 

infrastruktury dla 

a  

 Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze za 
 

 

Rysunek 3.5 Infrastruktura rowerowa na terenie BOF 
 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 37



 

38 | S U M P  B O F  

Tabela 3.2 Infrastruktura rowerowa na terenie BOF 

Gmina 
rowerowej [km] 

 162,8 
Choroszcz 20,0 

 8,6 
 4,0 

 19,5 
 5,4 

 3,5 
 12,52 

Wasilków 8,6 
 6,2 

BOF 251,12 
 GUS i Gmin BOF 

3.5 Infrastruktura drogowa 

-

nawierzchni twardej. 

Tabela 3.3 Infrastruktura drogowa na terenie BOF 

Gmina 
  

Drogi utwardzone Drogi gruntowe Drogi utwardzone Drogi gruntowe 

 999,8 312,8 76,2% 23,8% 

 89,5 45,2 66,4% 33,6% 

 126,3 771,9 14,1% 85,9% 

Wasilków 152,6 549,9 21,7% 78,3% 

 89,7 689,2 11,5% 88,5% 

Choroszcz 174,6 688,1 20,2% 79,8% 

 142,1 397,9 26,3% 73,7% 

 106,4 512,9 17,2% 82,8% 

 180,2 661,9 21,4% 78,6% 

 148,1 1 419,5 9,4% 90,6% 
 

klasy 
o 

-

w  
 

problemów. Droga wojewódzka nr 682 z  
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-
 uwagi na wysokie parametry oraz 

gminach BOF infrastruktura drogowa dopasowana jest do zagospodarowania przestrzennego. 
W  charakterystyczny, osiedla mieszkaniowe 

z 
(w 
z 

a w niektóryc

Dróg 
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Rysunek 3.6 Typ nawierzchni dróg w BOF 
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Rysunek 3.7  
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Na mapie (Rysunek 3.8) 
samochodem osobowym od centrum 4. Analiza 

 
drogowej w BOF. W 
charakteryzuje obszar, prawie w 

 -19 oraz S-16, 
 

wi wykorzystania samochodu 
osobowego w 

 

 

Rysunek 3.8  
 

 

  

 
4  
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 centrum 

 
Wykonane na potrzeby SUMP pomiary ruchu 

or   
 

 rdzenia. 

 

Rysunek 3.9  
 

U
zmniejszeniu 
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w 

 

 

Rysunek 3.10  
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 w obszarach 
 

 

Rysunek 3.11  
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3.6 Transport publiczny 

pierwszy z nich nie stanowi  
, o tyle system autobusowy, 

 Analizu

 

W zakresie czasu przejazdu na 
i  

 
z uwagi 

drogach.  spodziewane jest istotne skrócenie 
 

Tabela 3.4  

Gmina 
Stacja / 
przystanek 
osobowy 

Regionalne  komunikacja 
autobusowa (ZKA) 

[min] [min] [min] 
Choroszcz - - - - 

 Czarna 
 

20 - - 

 Dobrzyniewo 
 

16 - - 

Juchnowiec 
 

Lewickie 20 - - 

  31* 28* 49 
 - - - - 

 Trypucie 14 - 23 
Wasilków Wasilków 6 - - 

 - - - - 
*linia kolejowa w trakcie modernizacji w ramach projektu Rail Baltica 
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Rysunek 3.12  
 

prowadzeniu -

-
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, Wasilków . Jedynie Juchnowiec 

rawnie i bezproblemowo. 

 operatorami  
firmy Wschód Express oraz Faster. Dodatkowo, Dob

W Wasilkowie w ramach komunikacji 

 PKS NOVA oraz Voyager Trans

 

 
i transportowej w zakresie publicznego transportu 

a  w dni weekendowe jest mocno ograniczona. Sumarycznie w dobie w wielu przypadkach 
 wynikiem dla godziny szczytu (6:00  7:00), która 

0, a 4 kursami w   
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Rysunek 3.13  
 

Tabela 3.5  

Gmina Linie Liczba kursów 
w dobie 

Liczba kursów 
w godzinie 
szczytu (6:00  
7:00) 

kursowania w 
dobie [min] 

kursowania w 
godzinie 
szczytu [min] 

Choroszcz  103  32 3 40 20 
Czarna 

  
- 

  35 1 40 60 

Dobrzyniewo 
  

7 25 1 60 60 
400 11 1 110 60 
406 21 1 55 60 

Juchnowiec 
  

3 59 5 25 12 
10 22 2 55 30 
22 9 1 135 60 
26 38 2 30 30 
104 32 3 40 20 
109 7 1 170 60 
112 12 1 120 60 

 
   12 1 120 60 
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Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 49



 

50 | S U M P  B O F  

Gmina Linie Liczba kursów 
w dobie 

Liczba kursów 
w godzinie 
szczytu (6:00  
7:00) 

kursowania w 
dobie [min] 

kursowania w 
godzinie 
szczytu [min] 

Bielsk Podlaski  
 

6 0 240 - 

  
   11 1 130 60 
 

  8 1 180 60 

  

1 54 4 20 15 
105 29 2 40 30 
111 17 1 70 60 

-   45 4 25 15 

  

 
  12 1 120 60 

- 
  8 1 180 60 

Pomigacze - 
 

8 2 180 30 

Wasilków  

100 57 4 25 15 
102 14 1 85 60 
108 17 1 70 60 
122 4 0 300 - 
132 5 1 240 60 

- 
  

35 1 40 60 

-   45 4 25 15 

  

101 21 1 70 60 
410  9 1 135 60 

-   48 3 25 20 
Bielsk Podlaski  

 3 0 480 - 
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Rysunek 3.14  
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pa
z 
i wyremontowanej infrastruktury transportu zbiorowego na terenie Bia

 
 

 

Rysunek 3.15 Infrastruktura przystankowa na terenie BOF 
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Rysunek 3.16  
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Rysunek 3.17  
 

 

 

 

 

 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 54



 

  S U M P  B O F | 55 

3.7  

 
miejsc nauki i pracy. W BOF wyznaczono modal split) na podstawie 
przeprowadzo

rzystanie 

znaczny odsetek 4%), a 
realizowanych rowerem. 

 

Rysunek 3.18  
 

rozwój publicznego transportu 
zbiorowego  

 gmin w zakresie publicznego transportu zbiorowego, 
dzia

 
priorytet  N
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3.8 SWOT 
Kompleksowym podsumowaniem oceny sy

Obszaru Funkcjonalnego jest analiza SWOT. Jest to metoda analizy strategicznej, która pozwala 

 

 

 Mocne strony  
 

w  
   

i 
 

 Szanse  
 otoczenia, 

    
 

w któ

ejsca pracy 

 
 

dodanie kolejnego parame
-u. 

i  

 Ruch pieszych, 
 Ruch rowerów, 
 Transport zbiorowy, 
 Transport indywidualny. 

-u oraz 
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w
a 5

-
podsystem transportowy, a -
ustalane i opracowane
o prowadzonych analiz. Na tej podstawie 

z
sportem zbiorowym, a transport 

nader is
i

Wynikiem analizy parametrycznej SWOT jest sumarycz
transportu w

rysunku.

Rysunek 3.19 Podsumowanie analizy SWOT
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o 
infrastruktury drogowej. 

stron i szans w ogólnym podsumowaniu. Naj

Pozytywn

jduje to swoje 
odzwierciedlenie w 

 

Ruch rowerów, podobnie do ruchu pie

 obszarze. 
 

5. 

komfort i 
 

nak nie odbiega znacznie od ocen 

integracji taryfowo - 

odpowiedniej infrastruktury (drogowej, przystankowej). Z drugiej strony rozbudowan

 

odzwierciedli w 
obszary i  

 

 
5 
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3.9 Wnioski i rekomendacje 
 

 ; 
 

infrastruktury drogowej i zapewnienia korytarzy dla publicznego transportu zbiorowego, które 
; 

 ; 
 zbiorowego 

jako priorytetu; 
 u

indywidualnej; 
 

pieszych, deptaków oraz stref wolnych od pojazdów. 

 

 ; 
 Z ; 
 BOF 

 ; 
 ; 
 zecz tworzenia infrastruktury dla pieszych w gminach BOF; 
 . 
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4 Analizowane scenariusze 
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Kluczowym elementem opracowywanego SUMP BOF jest analiza scenariuszy rozwoju obszaru 

z 

opracowane na potrzeby Planu. 

4.1 Scenariusz bazowy BAU 

transportowej w horyzoncie SUMP BOF, tj. do roku 2035. Jest to scen

 zakresie 
 

indywidualnego transportu. 

4.2 Scenariusz zachowawczy (S1) 

 

 pil

 

wy. Oferta publicznego transportu zbiorowego nie jest 
w 
szybszy i wygodniejszy. Konieczne jest stopniowe przekonywanie do zmian, wprowadzanie projektów 

w odniesieniu do komunikacji indywidualnej.  

 

 

; 
 

; 
 

; 
 . 
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System transportowy 

W 

na wyniki otrzymane w ramach priorytetu dla pojazdów bezemisyjnych. 

4.3  
Scenariusz zr

scenariusza 

 

 
 

w 

 

 

 ; 
 Popraw ; 
 ; 
 Rozwój infrastruktury i systemu rowerowego; 
 . 

System transportowy 

 

systemu transportu opartego o autobusy, w tym korytarze wysokiej ja

iego), w celu poprawy oferty przewozów kolejowych na terenie 
BOF. 
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4.4  

i 

ograniczenia w  

centrów miast i miejsco  

 
rozwa dla pojazdów elektrycznych 

 -
i 

 uwarunkowania 

riorytet dla publicznego transportu zbiorowego 
przy ograniczeniach dla komunikacji indywidualnej. Obszar oparty o wydajny system autobusowy, 

 
infrastruktury dla r

ia jest 

 uruchomienie kolei 
 

 

 ; 
 Stopniowe wprowadzanie ogran ; 
 

komunikacji indywidualnej; 
  biletowa i czasowo  przestrzenna w publicznym transporcie 

zbiorowym w obszarze BOF z wprowadzeniem jednego organizatora; 
 

publicznego transportu zbiorowego; 
 o; 
 ; 
 

. 

System transportowy 

 dokumentów planistycznych, jak KAWJ opracowane w ramach Studium Transportowego. 
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 kolejowego oraz 
 

System t
w 15  

nych 
i 
z  

 

4.5 Wybór scenariusza 
Scenariuszem pref scenariusz 2

na aspekty finansowo-ekonomiczne oraz organizacyjne, z którymi w dniu dzisiejszym mier
 

i riusza 3 przy jednoczesnym mniejszym koszcie ich 
realizacji. 
gospodarcze, wzrost cen i kosztów (np. energii elektrycznej), czy konflikt zbrojny na 
terenie Ukrainy. 

Tabela 4.1 Emisje dla analizowanych scenariuszy w horyzoncie 2028 roku 

Emisje Rok bazowy S0 S1 S2 S3 

Horyzont czasowy 2021 2028 2028 2028 2028 

CO 1 419 327 1 815 828 1 826 164 1 817 367 2 286 628 

CO2 1 109 032 072 1 308 652 051 1 299 264 965 1 285 726 097 1 447 239 766 

NoX 6 146 132 8 330 431 8 315 273 8 268 269 9 931 128 

HC 1 720 936 1 978 238 1 980 421 1 967 115 2 375 551 

SO2 545 705 700 908 699 947 695 423 830 764 

Noise 52,36 52,42 52,41 52,35 53 
 

Tabela 4.2 Emisje dla analizowanych scenariuszy w horyzoncie 2035 roku 

Emisje Rok bazowy S0 S1 S2 S3 

Horyzont czasowy 2021 2035 2035 2035 2035 

CO 1 419 327 2 291 563 3 718 040 2 283 656 2 287 866 

CO2 1 109 032 072 1 480 195 560 1 911 901 939 1 447 077 695 1 449 265 264 

NoX 6 146 132 10 093 203 14 781 671 9 981 368 9 932 025 

HC 1 720 936 2 390 263 3 601 289 2 367 661 2 379 033 

SO2 545 705 841 941 1 223 348 832 292 831 401 

Noise 52,36 52,71 53,29 52,59 53 
 

 scenariusz S2, czyli scenariusz 

 scenariuszu S1 
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 ie 

 

y wielokryterialnej 

3  72,60
do scenariusza 3  65,05). Znacznie gorsze oceny 

40,90 oraz 27,10). 

 

preferowanego scenariusza 3  

 

aktualizacji 

, 
 

  

W 

scenariusza 3 
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5 Wizja 
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Miejskiej. Jest ona wyrazem wybranego scenariusza rozwoju w f
z 

 których 
 

 interesariuszami podczas 

r  

Integracja przestrzenna i transportowa stanowi  
ego rozwoju oraz wysokiej 

 
 

i 
o 

w 
o neut

sportowego dla 
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6 Cele strategiczne 
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problematyczne z uwagi na bardzo odmienny charakter funkcjonalny oraz 

z przew

z  
strategicz  ramach tych samych motywacji, ale o innym 

z  BOF 

 w poszczególnych 

 zagospodarowaniem 

r  

transportu w 

igatoryjne. W tym 

 
zbiorowym, a 
przewozowych. To zadanie trudne do wykonania w obszarze BOF, jednak przy wprowadzaniu 

 

dobrymi parametrami projektowymi. 
D

  w 
 brak 

odpowiedniej oferty publicznego transportu zbiorowego, który nie jest konkurencyjny z uwagi na 

funkcjonuje w 
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 godzinach szczytu bardzo szybki dojazd samochodem 
w dowolne miejsce obszaru funkcjonalnego, a wiele dróg posiada przekroje 2/2 (dwie jezdnie po dwa 
pasy ruchu) lub 2/3 (dwie jezdnie po 3 pasy ruchu). Infrastruktura drogowa w gminach BOF posiada 
wysokie parametry  

 
a 

 

stworzenie systemu transportowego dz

konkurency
W 

a  

parametry ruchowe i 
 publicznym 

 

 
obszarów. 

Obszarze Funkcjonalnym jest integracja 

i 
oraz przestrzennych. 

 od publicznego transportu 

 
 pierwszej  

w 
systemu transportu zbiorowego w 

 
transportowych oraz przestrzennych 
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zagospodarowanie prz
w 

  

ntu, 

 
strategiczne dokumentów europejskich, które polskie   

istotnym cz
 

 

i 
10 gmin. 

 do roku 2035: 

1) 
Funkcjonalnego,  
publicznego transportu zbiorowego na terenie BOF, czyli przewozy kolejowe, autobusowe 
regionalne oraz autobusowe miejskie i gminne; 

2) Poprawa przestrzeni miejskiej w celu dostosowania do zmian klimatycznych; 
3)  
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Rysunek 6.1 Cele strategiczne

publicznego transportu 
zbiorowego 

Funkcjonalnego

Poprawa 
przestrzeni miejskiej 

w celu 
dostosowania 

do zmian 
klimatycznych
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7  
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 BOF 

  rdzenia 

 strategiczne i zos
 

 

Rysunek 7.1  

 

Cel   

i wprowadzanie priorytetu dla niechronionych uczestników ruchu drogowego, jak piesi i 

ruch  
z 
w asów ruchu na rzecz 
innych uczestników ruchu drogowego (np. pas ruchu ogólnego na bus-
a 
uczestników ruchu drogowego tam, gdzie to 
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Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 76



 

  S U M P  B O F | 77 

stans, jest odpowiednie planowanie przestrzenne. Zapewnienie 
idei miast 

wielorodzinnej, w 

 

i zagospodarowaniu przestrzennym6. 

 przypadku braku wykupionego lub 
iem przestrzeni 

Parkowania. 

autobusów komunikacji miejski

 

D

portu zbiorowego, 
a  

zbiorowego, a a komunikacja funkcjonuje. 

przesiadkowych. 

Cel    

 
i  biletowa (wprowadzenie jednego 

  
 

 
6  stan na 26.10.2022 r.; 
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12359051/  
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biletu do systemu publicznego transportu zbiorowego (jeden bilet na parking i przejazd autobusami). 

transportu zbiorowego, co 
 

Finalnie, najbardziej zaawansowane 
(zgodnie z planami w rama

  

 
u zbiorowego), a 

 Tele-bus, stosowany w 

 
 

z taksówki w 
 

zintegrowanych taryf

z  

Cel   

Cel  

 
 

w 
pojazdów, w tym w celu zapewnienia szerokich k

 

dzieci oraz osób stars

 

 

ieszo  rowerowej w formie dróg dla pieszych i rowerów o nawierzchni 
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i  

 

Cel   

maszynowego 
, 

w na obwodnice. 

 

Cel   

  tym 
celu w gminach BOF 

 
 

Cel  

ro jest niemal najbardziej istotnym czynnikiem 
i 
w 

 
pojazdów, a w 
z 

 

Cel   

 

w 

 

Cel  

 
a  
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dzi informatycznych. 

 systemie transportowym BOF, co jest kluczowe dla jego 
 

 

 
  

 uwagi na jego charakter, funkcjonowanie jako 
miasto  
z 

transportowego i w 

infrastruktura w 

jest kluczowe dla obszaru nie tylko na sieci dróg, ale przede wszystkim w obszarach szkolnych. 

 

7.1 Cel 1  h 
 

-  

w 

owerowej czy wyznaczanie dodatkowych miejsc 
i 

Dmowskiego. 

Jednostkami odpowiedz
 , Departament Gospodarki Komunalnej, Departament 

 oraz Departament Urbanistyki i Architektury. 
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Rysunek 7.2 Propozycja przestrzeni ulicy przed zmianami 

 

 

Rysunek 7.3 Propozycja przestrzeni ulicy po zmianach 
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2 - 
minutowych: 

 

polega na zmianach w 
centrów gmin w 

w z

obecnym w 

transportowym.  
 prawnej

czasowej
 

wprowadzania idei miast 15 minutowych czy zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, 

 

  

3 -  

w Strefie 

3. powinno 

poziomu rotacji. 
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4 -  

Funkcjonowanie 
4 

 nie

 

 

unku 
towarów). 

  

5 - werów oraz pieszych: 

Infrastruktura przystankowa, drogi dla rowerów, czy bezpieczne i równe chodniki dla pieszych to jedne 

z . 

 

Rysunek 7.4  
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Rysunek 7.5 werowej w okolicy przystanku PTZ 

 

  

7.2 Cel 2  Budowanie przewagi konkurencyjnej 
 

-  

 
opisanymi w Studium 

 
zdów, co w konsekwencji 

a  

  pierwszej 

 

  

-  

 w przypadku 
 obszarze danego 

w systemy takie jak jakdojade.pl lub kiedyprzyjedzie.pl oraz zawarcie na platformach internetowych 
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z  

  

3 -  

System dynamicznej informacji p
 czasie 

dro 3 

 

encji, a w 
  

4 -  

szy komfort 
 obszarach 
 autobusu 

 zwrócenie uwagi na fakt 

 

z 
 

a  autobus, do 7 minut. 

  

-  tele bus, system taksówek (mobility on demand): 

linii autobusowej do niektórych terenów. Jednak osoby z obszarów wykluczonych transportowo pod 

5 sugeruje wprowadzenie alternatyw dla publicznego transportu 
-

system taksówek, (nazywanych czasami pojazdami na mobility on demand

 

ich kompetencji, a w 
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-  

 

 
punktowej. 

   

 

Rysunek 7.6  
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Rysunek 7.7  

 

7 -  

nsportu zbiorowego nie 
 codzienne 

aut
 Zmiana 

alizami 

 

transportowy i jaki

 

Jednostkami odpowiedzialnymi z
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8 - 
  

w obszarach centralnych 
a w 

o 

8 
z  BOF od strony zarówno organizacyjnej 

 

 podzielono je na 4 grupy: 

   
   
 Pomocnicze   
 Dodatkowe   

 

 
Departament Urbanistyki i Architektury. 

 

Rysunek 7.8 Nowy budynek dworca kolejowego w Wasilkowie 
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Rysunek 7.9  

 

9 -  

poruszana na 

u (takimi jak samochód, autobus, rower, hulajnoga, 

 i  
samochodem osobowym

9  BOF od 
9 dotyczy budowy w

 

encji, a w 
 

Departament Urbanistyki i Architektury. 

0 - Integracja taryfowo  biletowa: 

i  transportu 
publicznego w 

 

transportowej. Z uwagi na uwarunkowania lokalne w wielu 
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przewidzianych 
liniach kolejowych. 

-

 
 Kolei Mazowieckich i Warszawskiej 

Kolei Dojazdowej
 

 3 do 7 minut, czyli na poziomie porównywalnym do 
 

Wprowadzenie ww. modelu wymaga przeprowadzenia analiz 

skomplikowania struktur organizacyjnych jak i 
 

 i Miejskiej. 

7.3 Cel  3  Poprawa infrastruktury transportowej 
z 

 
 

-  

Podstawowym 

o potrzeb osób 
z 
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Rysunek 7.10. Infrastruktura dla pieszych w Czarnej  
. 

 

Rysunek 7.11. Wyremontowana infrastruktura dla pieszych w okolicy przystanku PTZ. 
 

- 
pojazdów: 
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w
pew

pojazdów w miejscach do tego przeznaczonych. W
obszar poza SPP, gd

zdiagnozowane na etapie rozpoznania w

Rysunek 7.12

Rysunek 7.13
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3 - Poprawa infrastruktury pieszo   

do miejsca prac  szybki sposób 

 wydzielona infrastruktura 

 
ad dróg dla rowerów w BOF. 

 

Rysunek 7.14  

 

oich kompetencji, a w 
  

4 - Budowa i modernizacja infrastruktury pieszo  
 

Budowa i modernizacja infrastruktury pieszo  

infrastrukturalnych do przystanków i punktów przesiadkowych w ramach publicznego transportu 

w  gminach 
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5 - 
 

 

  

6 - Likwidacja barier architektonicznych (skróty dla pieszych): 

miejsc i doc  
w 

 

Jednostkami odpo
  

7 -  

letnim mamy do czynienia z brakiem odpowiedniej gospodarki wodnej. Prowadzi to do powierzchni 
 wybetonowane 

 
w 

 za odprowadzenie wód opadowych. Dlatego 

centralnych 
 nie 

  
zagospodarowane.  lub stref pieszych, jednak 

 priorytetem dla wprowadzania zieleni w tym obszarze. 
 

et na pieszych, rowerzystów oraz publiczny transport 
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wprowadzanie zi  

 

 

proponuje : 

 w i, ulicy Lipowej. 
  Rynek,  
  ,  
 w Choroszczy na ul. Sienkiewicza,  
  

 

 

Rysunek 7.15  

 

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 95



 

96 | S U M P  B O F  

 

Rysunek 7.16 owych na terenach zielonych. 

 

 
 

7.4 Cel  4   
 

- Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego: 

produkowane do atmosfery przez transport zbiorowy. 

 Miejskiej. 

-  

Atrakcyjne warunki ruchu w centrum  
z kodliwych substancji, 

w centrum  

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 96



 

  S U M P  B O F | 97 

pieszych i rowerzystów, ewentualnie dla transportu zbiorowego. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego 
z 

 
wprowadzenie: Strefy Ograniczonego Ruchu (SOR) lub Strefy Czystego Transportu (SCT). W pierwszym 

 
 którym planowane jest wprowadzenie SOR oraz ustalenie katalogu 

pojazdów i warunków wjazdu. 
 

 
 

wyst  
poprzedzone badaniami i analizami emisji spalin w rzeczywistym ruchu pojazdów, jako badania emisji 

 obszarze cen
nim. Priorytetowo badania w zakresie 

 
 

 na . G
 

Jednostkami o
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Rysunek 7.17. Proponowana Strefa Ograniczonego Ruchu w  

 

 

Rysunek 7.18  
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- yka ostatniej mili: 

 
w 

z 

  

  

7.5 Cel  5  Promowanie akt
 

1 - 
ruchu): 

infrastruktura punktowa. Budowa zadaszonych wiat rowerowych, stojaków na rowery przy 

pieczne miejsce na 

w  

a w 
  

2 - 
i dróg dla rowerów: 

 rowerem, 

dokumentów okr

szczególnych Gmin) oraz 
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3 - Rozwój  

forma porusza

 zbie 
 

  

7.6 Cel  6   ruchu drogowego 
 

 

1 -  

ach np. z oficerem rowerowym, grach terenowych o tematyce 

. 

  

.2 -  ostatni bezpieczny kilometr: 

 
w, lepsze oznakowanie pionowe i poziomie  to tylko 

  

  

3 - Wprowadzanie elementów B Ruchu Drogowego (BRD): 

w obszarach centralnych 

wprowadzanie elementów BRD w przestrzeni 
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w 
pieszych. 

 

Rysunek 7.19 u 

 

 

Rysunek 7.20. Elementy uspokojenia ruchu w obszarze centrum miasta 
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 Miejskich oraz Policja. 

7.7 Cel  7  
 

 

-  

floty pojazdów  
liczby pojazdów bezemisyjnych jest jej  jednostkach 

 

JST lub innych podmiotów. 
ojazdy dostawcze). 

 

-  

 miastach 
i  

w 
(np. piesi) lub na 

terenach zielonych. 
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7.8 Cel  8  
 

 

1 -  

dywidualnym czy np. kooperacja w ramach projektów 
europejskich i 
z preferencjami dla uczniów i studentów). Wiele uczelni w Polsce realizuje badania i projekty 
europejskie z zakre

-
Mobility (Warszawa), HORIZON-CL5-2021-D6-01-08  New delivery methods and business/operating 
models to green the last mile and optimise road transport  

  

2 -  

-

 
  

drogowego w BOF. 

  

-  

przyniesie 
 w wielu 

 po ich 
unkcjonowanie systemu transportowego. 

transportowego. 

Jednostkami odpowiedzialnym
  

-  

 którym 
osoby p
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w obszarach stania z systemu 
 oraz operatorów 

 

mpetencji, a w 
  

  

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 104



 

  S U M P  B O F | 105 

 

8 Logika interwencji 
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Rysunek 8.1
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8.1  

do najmniej istotnego, przy czym Cel  1 jest najbardziej istotny dla systemu 
transportowego BOF, a Cel  8 jest najmniej istotny z punktu widzenia SUMP BOF

 

problematyczne dla ustaleni posiada zestaw 

 rekomendowanym scenariuszu rozwoju 
(S2). 

Tabela 8.1  
Cel Priorytet  

Cel 1 

1   

2  Zmiany w 
idei miast 15 minutowych 

3   
4   
5  Poprawa  

Cel 2 

1   

2   

3  System dynamicznej  

4   

5  
 tele bus, system taksówek (mobility on 

demand) 
6  punktowej (przystanki) 

7   

8   

9  
(parkingi P+R) 

10  Integracja taryfowo  biletowa 

Cel 3 

1   

2   
3  Poprawa infrastruktury pieszo   

4  Budowa i modernizacja infrastruktury pieszo  rowerowej celem 
 

5   
6  Likwidacja barier architektonicznych (skróty dla pieszych) 

7   

Cel 4 

1  Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego 

2  Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z  

3   

Cel 5 
1  

generatorów ruchu) 

2  chodników i dróg dla rowerów 
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Cel Priorytet  

3   

Cel 6 

1   

2   ostatni bezpieczny kilometr 

3  Wprowadzanie elementów BRD 

Cel 7 
1  

terytorialnego) 
2   

Cel 8 

1   

2   

3  Programy  

4  transportu 
opracowanie  

8.2  
 horyzont 

 
w   po 

 

oceniane w perspektywie dwóch horyzontów  
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Tabela 8.2  

 
Horyzont 
czasowy Opis 

20
23

 

20
24

 

20
25

 

20
26

 

20
27

 

20
28

 

20
29

 

20
30

 

20
31

 

20
32

 

20
33

 

20
34

 

20
35

 

2028 2035 

                                

 OF BOF miast 15 minutowych OF OF OF OF OF OF BOF BOF BOF BOF BOF BOF BOF 

                                

                                

                                

                                

                                

                                

                                

                                

                                

     Poprawa infrastruktury pieszo                             

     Budowa i modernizacja infrastruktury pieszo  
 

                          

     Budowa i 
 

                          

     
generatorów ruchu) 

                          

     chodników i dróg dla rowerów                           

      ostatni bezpieczny kilometr                           

     Wprowadzanie elementów BRD                           

                                

     Programy                            

                                

                                

     Likwidacja barier architektonicznych (skróty dla pieszych)                           
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Horyzont 
czasowy Opis 

20
23

 

20
24

 

20
25

 

20
26

 

20
27

 

20
28

 

20
29

 

20
30

 

20
31

 

20
32

 

20
33

 

20
34

 

20
35

 

2028 2035 

                                

     Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego                           

                                

                                

      tele bus, system taksówek (mobility on 
demand) 

                          

     punktowej (przystanki)                           

                                

                                

     P+R)                           

     Wymiana floty pojazdów na bezemisyjne 
terytorialnego)                           

                                

     Integracja taryfowo  biletowa                           
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9  
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potrzeb. Dlatego  
systemu 

 

w 
 

-
 

podejmowan

  priorytetem dla 
transportu publicznego. 

w  

Planu zr

 
 

 urbanistyki i architektury, 
 organizowania i nadzoru nad publicznym transportem zbiorowym, 
  
 inwestycji lub budownictwa, 
 infrastruktury drogowej, 

 

  
 

 w  
 promocji oraz turystyki, 
 strategii rozwoju, 
 funduszy krajowych oraz europejskich, 
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 gospodarki komunalnej, 
  
 zdrowia publicznego. 

Stowarzyszenie 
 BOF. 

BOF 
 

 realizacji 
Planu do Stowarzyszenia BOF, które  monitoringu realizacji 

 i 
miast na  z 
Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad, Podlaskim 

. Dodatkowo partnerami przy 
 Województwa Podlaskiego  Podlaskiego 

oraz Starostw  
powiaty i gminy. Natomiast  

 
  

w  
 

 i podejmowania 
poprzez: 

   
 wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub osoby-  koordynator, 

 
  
  

itp.). 

 
i doradztwo eksperckie ekspertów inicjatywy Jaspers  European Investment Bank na dalszym etapie 
prac przy SUMP BOF  

9.1  

 BOF 

Kluczowe dla realizacji 

potrzeby SUMP BOF.  BOF 
 co przedstawiono na rysunku 
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Rysunek 9.1.  

opracowanie  

Projekty oparte o SUMP BOF 

 BOF

kon

i BOF 
realizacji polityki SUMP BOF.  
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10 Finansowanie 
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w poziomie) 
poszczególnych Beneficjentów. 

 

  
 fundusze europejskie. 

ministerstwa. 

inne podmioty. W prz

 

-prywatnego (PPP)7

 

  

 
7 Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera  Mistrzejowice)
w Krakowie realizowana w formule partnerstwa publiczno-prywatnego. PPP to model realizacji 

. Krakowski mod
infrastruktury przez okres 20 lat

tramwajowego.  
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 do 
Planu. 

 

11 Monitorowanie i ewaluacja 
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stworzeniu i zatwierdzeniu opracowania SUMP BOF 

 

BOF 

 opracowywane i konsultowane z jednostkami 

SUMP BOF  

e 

bazowych. 

-2027). 

 

 

 

 

  

(2023)
Ewaluacja SUMP

(2028) (2035)
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12  
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bazowe 
 systemem transportowym. W 

o 
a 

 

  

12.1 SUMI 
 

 prognostycznego, czyli lat 2028 i 2035. 
Sposób ich  i 
rekomendowane do stosowania 
przez Centrum Unijnych Projektów Transportowych (CUPT). 

Tabela 12.1  SUMI 
   

ruchu drogowego 
komunikacyjnych na obszarze 

rocznym 

 
sieci drogowej BOF 

publicznego 
transportu 
zbiorowego 

publicznego transportu 
zbiorowego 

 
dobrym i dobrym  
publicznego transportu zbiorowego 

Ograniczenie 
emisji gazów 
cieplarnianych 

ów 
cieplarnianych ze wszystkich 

rodzajów transportu 

obszarze miejskim 

Utrzymanie poziomu emisji gazów 
cieplarnianych ze wszystkich rodzajów 
transportu 

 

powietrza ze  wszystkich 
rodzajów transportu 

(spalinowe i nie spalinowe dla 
PM2,5) w obszarze miejskim 

Utrzymanie poziomu emisji 
zanieczys  powietrza 

 

12.2  

i 
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co rok. 

Tabela 12.2  
Cel Opis celu    

Cel 1 transportowych 

 

transportem 
publicznym, 

rowerem w 

przewozowych - 
modal split 

  

transportem 
publicznym, 
pieszych i rowerem 
w modal split 

 

 

Praca przewozowa 
transportu 
publicznego w 

rocznym 

  Wzrost pracy 
przewozowej dla 
publicznego 
transportu 
zbiorowego. 

 

Cel 2 

Budowanie 
przewagi 

konkurencyjnej 
publicznego 
transportu 

skomunikowany 
 

komunikacyjna 
autobusów 

  

komunikacyjnej 
autobusów. 

 

publicznego 
transportu 
zbiorowego 

  Wzrost liczby 

publicznego 
transportu 
zbiorowego. 

 

autobusowych z 
wydzielonym 
korytarzem 

  

autobusowych z 
wydzielonym 
korytarzem. 

 

Cel 3 

Poprawa 
infrastruktury 

transportowej z 
priorytetem dla 

pieszych i rowerów 

 

rowerów w BOF 

  

dróg dla rowerów w 
BOF. 

 

miejsc postojowych 
z chodników i 

-
rowerowych 

  Zmniejszenie liczby 
pojazdów 

drogach dla 
pieszych i rowerów 
lub 
liczby km dróg dla 
pieszych i rowerów 

pojazdów. 

 

Cel 4 
Ograniczenie emisji 

 

Emisja 

transportu 
 

  Zmniejszenie emisji 

transportu 
 

BOF 
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Cel Opis celu    

Liczba pojazdów 
zeroemisyjnych w 
autobusowym 
transporcie 
publicznym 

  Wzrost liczby 
pojazdów 
zeroemisyjnych w 
autobusowym 
transporcie 
publicznym. 

 

Cel 5 

Promowanie 
aktywnej 

 

 

  

- 
tendencja 
wzrostowa. 

 

programów 
 

  
programów 

-
tendencja 
wzrostowa. 

 

Liczba 
odnowionych, 
zmodernizowanych 
ulic, placów, 
skwerów dla 

 

  

odnowionych, 
zmodernizowanych 
ulic, placów, 
skwerów. 

gmina, BOF 

Cel 6 

Poprawa 

ruchu drogowego 
 

Liczba wypadków 
na drogach 

  
Zmniejszenie liczby 
wypadków na 
drogach sieci BOF. 

 

rannych na drogach 

  
Zmniejszenie liczby 

wypadkach na 
drogach sieci BOF. 

 

Liczba ofiar na 
drogach 

  
Zmniejszenie liczby 
ofiar w wypadkach 
na drogach sieci 
BOF. 

 

Cel 7 
z 

 

Liczba pojazdów 
elektrycznych 
wykorzystywanych 
przez jednostki 

terytorialnego 

  

Wzrost liczby 
pojazdów 
elektrycznych 
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Cel Opis celu    

Cel 8 

Odpowiedzialna 

 

Liczba miejsc na 
parkingach P+R 

  

Wzrost liczby miejsc 
na parkingach P+R.  

Liczba miejsc na 
parkingach B+R 

  

Wzrost liczby miejsc 
na parkingach B+R.  
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13  
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, 

popr
indywidualnej. Przede wszystkim mowa tutaj o planowanej budowie trasy S-16 i S-

 

z 

 
em  

yjne, 

 

Istotnym zagadnieniem z punktu 

wykonanie jezdni dodatkowych, 

dróg ekspresowych lub autostrad), o 

 
 Jezdnie 

dodatkowe 
  

w drogi szybkiego ruchu (ekspresowe i autostrady). 

uchu lokalnego 

niechronionym uczestnikom ruchu drogowego, 

inwestycji w drogi szybkiego ruchu 
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Rysunek 13.1 Plan budowy infrastruktury drogowej w BOF 
 

scenariuszy rozwoju BOF, 

 

Fu

negatywnego trendu zmian. 
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Rysunek 13.2  
 

Miejskiej jest brak integracji taryfowo-
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Tabela 13.1  

Emisje Rok bazowy Wariant referencyjny Lata prognoz  

Wyszczególnienie 2020 2028 W0 2035 W0 2028 W1 2035 W1 2028 
W1/2028 W0 

2035 
W1/2028 W1 

2035 
W1/2035 

W0 

CO 1 419 327 1 815 828 2 291 563 1 826 164 3 718 040 1,01 2,04 1,62 

CO2 1 109 032 072 1 308 652 051 1 480 195 560 1 299 264 965 1 911 901 939 0,99 1,47 1,29 

NoX 6 146 132 8 330 431 10 093 203 8 315 273 14 781 671 1,00 1,78 1,46 

HC 1 720 936 1 978 238 2 390 263 1 980 421 3 601 289 1,00 1,82 1,51 

SO2 545 705 700 908 841 941 699 947 1 223 348 1,00 1,75 1,45 

Noise 52,36 52,42 52,71 52 53 1,00 1,02 1,01 
modelu ruchu 

 
Tabela 13.2  

Emisje Rok bazowy Wariant referencyjny Lata prognoz  

Wyszczególnienie 2020 2028 W0 2035 W0 2028 W2 2035 W2 2028 
W2/2028 W0 

2035 
W2/2028 W2 

2035 
W2/2035 

W0 

CO 1 419 327 1 815 828 2 291 563 1 817 367 2 283 656 1,00 1,26 1,00 

CO2 1 109 032 072 1 308 652 051 1 480 195 560 1 285 726 097 1 447 077 695 0,98 1,13 0,98 

NoX 6 146 132 8 330 431 10 093 203 8 268 269 9 981 368 0,99 1,21 0,99 

HC 1 720 936 1 978 238 2 390 263 1 967 115 2 367 661 0,99 1,20 0,99 

SO2 545 705 700 908 841 941 695 423 832 292 0,99 1,20 0,99 

Noise 52,36 52,42 52,71 52 53 1,00 1,00 1,00 
modelu ruchu 
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Tabela 13.3  

Emisje Rok bazowy Wariant referencyjny Lata prognoz %  

Wyszczególnienie 2020 2028 W0 2035 W0 2028 W3 2035 W3 2028 
W3/2028 W0 

2035 
W3/2028 W3 

2035 
W3/2035 

W0 

CO 1 419 327 1 815 828 2 291 563 2 286 628 2 287 866 1,26 1,00 1,00 

CO2 1 109 032 072 1 308 652 051 1 480 195 560 1 447 239 766 1 449 265 264 1,11 1,00 0,98 

NoX 6 146 132 8 330 431 10 093 203 9 931 128 9 932 025 1,19 1,00 0,98 

HC 1 720 936 1 978 238 2 390 263 2 375 551 2 379 033 1,20 1,00 1,00 

SO2 545 705 700 908 841 941 830 764 831 401 1,19 1,00 0,99 

Noise 52,36 52,42 52,71 53 53 1,00 1,00 1,00 
modelu ruchu 
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14  
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-organizacyjnym oraz 

inwestorów.  

rodowiska. Zalecenia formalno-prawne: 

 

 
 

 
 

 

Zalecenia techniczno-technologiczne na etapie realizacji inwestycji o
 

 

 
 

powietrza.  
 

 
 

w 
 

 mi  zastosowanie technologii 

 

 

  
 

 podejmowanie dialogu przed inwestycyjnego, minimalizacja konfliktów ekologiczno-
 

 

 
 

inwestycyjnych (budowlanych). 

o zachowanie walorów kraj
przyrodniczo-

–––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––––
Id: AD276A1F-7413-45B8-9DB3-1EDEFE9DC51C. Projekt Strona 132



 

  S U M P  B O F | 133 

ekosystemów. 

i siedlisk przyrodniczych.   
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drogowego   

publicznego 
transportu zbiorowego  

którzy 
417 m w linii prostej (dla autobusów, tramwajów, trolejbusów i 
analogicznych  transportu publicznego) lub 833 m w linii prostej (dla kolei i 

przystanków 
, którzy w 

przystanków 
do transportu zbiorowego, w liczbie wszystkich  
obszaru GOFR. 

 bardzo dobry 
:00 (w sumie w grupie przystanków w 

dobry  
 

bardzo dobry  
20:00, to 

 
Ograniczenie 
emisji gazów 
cieplarnianych 

gazów cieplarnianych ze wszystkich 
rodzajów 
w obszarze miejskim 

Emisje gazów cieplarnianych (CO2 w tonach (ekw.) w 
skali roku na 100 tys.  aglomeracji 
miejskiej 

 
rodzajów 
(spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w obszarze 
miejskim 

 
tys.  aglomeracji miejskiej 
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Cel Opis celu   

Cel 1 transportowych 
 

- modal split 
 

 
 

Praca przewozowa transportu 
 

Pozyskanie wiedzy od organizatorów publicznego transportu zbiorowego o pracy 

 
 

 

Cel 2 

Budowanie przewagi 
konkurencyjnej publicznego 

 

komunikacyjna autobusów 

Pozyskanie wiedzy od operatorów publicznego transportu zbiorowego lub od 
D

wygenerowany Raport dla typowego dnia roboczego dla 46 linii (dla operatorów: KZK, 
-

 
 

Odpowiedzialni: BKM, KZK, KP  

publicznego transportu zbiorowego 

Pozyskanie wiedzy od operatorów publicznego transportu zbiorowego o sprzedanych 
niewielki odsetek 

 

 

 
 

 

wydzielonym korytarzem 
infrastruktury wydzielonej dla autobusów. 

 
Odpowiedzialni: BKM, ZDM 
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Cel Opis celu   

Cel 3 

Poprawa infrastruktury 
transportowej z priorytetem 

dla pieszych i rowerów 

 

 
infrastruktury wydzielonej dla rowerów lub wykorzystuj

 
 

Odpowiedzialni: GDDKiA, PZDW, PZD, ZDM 

-rowerowych 
Organizacji Ruchu Drogowego lub wykonanie inwentaryzacji w terenie. 

 
 

Cel 4 
 

 

opracowaniach: 
1.EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019, 1.A.3.c Railways 

2.EIB Project Carbon Footprint Methodologies Methodologies for the assessment of 
project greenhouse gas emissions and emission variations Version 11.2 February 

2022 

w autobusowym transporcie publicznym 

 
 

 

Cel 5 Promowanie aktywnej 
 

 

 
 

 

 

 
 

 

Liczba odnowionych, zmodernizowanych 
 

 
 

 

Cel 6 
 

Liczba wypadków na drogach 
 

 
Odpowiedzialni: Policja 
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Cel Opis celu   

 
Dane  

 
Odpowiedzialni: Policja 

Liczba ofiar na drogach 
 

 
Odpowiedzialni: Policja 

Cel 7 
 

Liczba pojazdów elektrycznych 
wykorzystywanych przez jednostki 

 

Dane o liczbie 
 

 
 

Cel 8 
 

Liczba miejsc na parkingach P+R serw  
 

 

Liczba miejsc na parkingach B+R  
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   SUMI 
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  2022 2028 2035 

ruchu drogowego 

w wypadkach 
komunikacyjnych 
na obszarze 

rocznym 

3,08 2,99 2,50 

publicznego 
transportu 
zbiorowego 

bardzo dobrym 
lub dobrym 

publicznego 
transportu 
zbiorowego 

57,98 % 62,00 % 66,00 % 

Ograniczenie 
emisji gazów 
cieplarnianych 

gazow 
cieplarnianych ze 
wszystkich 
rodzajow 
transportu 

towarowego w 
obszarze miejskim 

164 233  
[t/100 000 

 

164 430  
[t/100 000 

 

169 355  
[t/100 000 

 

 

Emisje 

powietrza ze  
wszystkich 
rodzajow 
transportu 

towarowego 
(spalinowe i 
niespalinowe dla 
PM2,5) w obszarze 
miejskim 

268,19 261,93 296,23 
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Cel Opis celu  

je
dn

os
tk

i 

BO
F 

 

Ch
or

os
zc

z 

Cz
ar

na
 

 

D
ob

rz
yn

ie
w

o 
 

Ju
ch

no
w

ie
c  

   

W
as

ilk
ów

  

Cel 1 transportowych 

 

rowerem w 

przewozowych - 
modal split 

 % 
rower 4,2% 2,0% 22,0% 42,3% 6,0% 8,0% 0,0% 12,0% 0,0% 21,0% 10,0% 

% 
pieszo 35,2% 34,0% 39,0% 7,7% 27,0% 46,0% 46,0% 57,0% 8,0% 25,0% 58,0% 

 % 
transport 
publiczny 

12,3% 14,0% 2,0% 0,0% 16,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,0% 0,0% 

Praca przewozowa 
transportu 

publicznego w 
 

- 
kilometry 

14 535 
470 

14 
535 470  b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d 

Cel 2 

Budowanie 
przewagi 

konkurencyjnej 
publicznego 
transportu 
zbiorowego 

skomunikowany 
 

Rzeczywista 

komunikacyjna 
autobusów 

km/h 21,20 21,20 b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d b/d 

publicznego 
transportu 
zbiorowego 

 64 642 
226 

58 211 
905 

1 170 
641 b/d 404 352 1 565 

824 b/d 769 439 b/d 2 239 
655 

280 
409 
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Cel Opis celu  

je
dn

os
tk

i 

BO
F 

 

Ch
or

os
zc

z 

Cz
ar

na
 

 

D
ob

rz
yn

ie
w

o 
 

Ju
ch

no
w

ie
c  

   

W
as

ilk
ów

  

autobusowych z 
wydzielonym 
korytarzem 

kilometry 21,74 21,74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Cel 3 

Poprawa 
infrastruktury 

transportowej z 
priorytetem dla 

pieszych i rowerów 

 

rowerów w BOF 
kilometry 251,12 164,4 20 8,6 4,0 19,5 5,4 3,5 12,52 8,6 6,2 

miejsc 
postojowych z 

pieszo-rowerowych 

liczba sztuk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Cel 4 
Ograniczenie 

 

Emisja 

transportu 
 

PM2,5 
[Mg/rok] 

666           

PM10 
[Mg/rok] 268           

NOx 
[Mg/rok] 

2 255           

CO2 wg EBI 
[Mg/rok] 

678 806           

Wzrost liczby 
pojazdów 

zeroemisyjnych w 
autobusowym 

transporcie 
publicznym 

liczba sztuk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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Cel Opis celu  

je
dn

os
tk

i 

BO
F 

 

Ch
or

os
zc

z 

Cz
ar

na
 

 

D
ob

rz
yn

ie
w

o 
 

Ju
ch

no
w

ie
c  

   

W
as

ilk
ów

  

Cel 5 

Promowanie 
aktywnej 

 

 

liczba sztuk 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

programów 
 

liczba sztuk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Liczba 
odnowionych, 

zmodernizowanych 
ulic, placów, 
skwerów dla 

 

liczba sztuk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Cel 6 

Poprawa 

ruchu drogowego 
 

Liczba wypadków 
na drogach 

liczba 113 79 5 4 3 0 8 2 3 3 6 

rannych na 
drogach 

liczba 105 69 7 4 2 0 6 0 7 5 5 
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Cel Opis celu  

je
dn

os
tk

i 

BO
F 

 

Ch
or

os
zc

z 

Cz
ar

na
 

 

D
ob

rz
yn

ie
w

o 
 

Ju
ch

no
w

ie
c  

   

W
as

ilk
ów

  

Liczba ofiar na 
drogach 

liczba 13 2 0 3 1 0 1 1 1 2 2 

Cel 7 z 

 

Liczba pojazdów 
elektrycznych 

wykorzystywanych 
przez jednostki 

terytorialnego 

liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Cel 8 

Odpowiedzialna 

 

Liczba miejsc na 
parkingach P+R 

liczba 80 80 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Liczba miejsc na 
parkingach B+R liczba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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 finansowanie 
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Z.3.1  

ministerstwa.  

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu 

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) p
2018 roku o 

transportem opartym na 

o e  
 

o

wnych m.in. CNG, LNG. 

 

  

 

 rozwój infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw cie
 

 

i ich infrastrukturze; 
 rozwój flot pojazdów niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego; 
 

obywateli; 
 

pojazdy drogowe -  

Progra - Kolej + do 2029 
roku 

- Kolej + do 2029 roku 

 

transport kolejowy). Prog
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kredyty). 

Programu, a  

lata 2021 2025 

budowy lub modernizacji przystanków kolejowych na lata 2021  2025. 

 

 

2020 (z 

cznej, terytorialnej 
 

kolejowych, a 

  

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016  2023 

Program Inwestycji Dworcowych jest jednym z projektów przewidzianych do realizacji 
w 

 

 

dnolity standard budynków pozwoli 
 

zacji projektów dworcowych 
i 

ponadregionalny rezultat.  P
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Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021 -2024  

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 jest pierwszym samodzielnym 

w  Krajowych i Autostrad. Podejmowane w ramach Programu 

infrastruktury drogowej  a w efekcie zmniejszenie liczby wypadków i ich ofiar. Na ten cel z Krajowego 
F
i 
przewidywanych do realizacji. 

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad w ramach Programu Bezpiecznej 
Infrastruktury Drogowej 2021-  

 -  
 budowa zatok autobusowych, 
  
  
 dek dla pieszych, 
  
 

 
 likwidacja punktów kolizyjnych n

z 
do pasów drogowych, 

  
 dostosowanie przekr

rodzajowej i kierunkowej ruchu, 
 

 
 ych uczestników ruchu, 
  
  
  
 

 
  

 pierwszej 

azylów 
komplementarne z procedow

 

 

j 
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owego i parametrów 

komplementarne do inicjatyw podejmowanych na szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy 
 zintegrowanego 

systemu transportowego. 

 

 dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu dróg powiatowych i dróg gminnych; 
 

i gminnych; 
 finansowanie budowy, przebudowy i remontu dróg wojewódzkich, powiatowych i gminnych 

o znaczeniu obronnym; 
 dofinansowa

w 
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym   gminnych; 

 dofinansowa  
 dofinansowanie budowy, przebudowy lub remontu dróg wojewódzkich, dróg powiatowych lub 

wojewody lub sejmiku województwa. 

i 

 
 

Warunkiem uzyskania dofinansowa
o 

powinny zost

ych i gminnych, 

 

h i gminnych do dofinansowania z RFRD, 
z 

 
 

W

malne 
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Z.3.1.1  

 

 Mój elektryk, 
 

wodoru. 

Mój elektryk 

Celem programu jest u

zakupu pojazdów zeroemisyjnych. 

nowego pojazdu kategorii M1, N1 oraz L1e-

 

w zainstalowanych w nich 

ia emisjami 
gazów cieplarnianych i innych substancji (Dz. U. z 2020 r. poz. 1077). 

-L7e, który 
i zarejestrowany 

 

 
 

tankowania wodoru. 

i infrastruktury do tankowania  tym 
 

 

najmniej 

z 
 

Wodór niskoemisyjny - oznacza wodór z paliw kopalnych z wychwytywaniem i 

cieplarnianych w sje gazów 
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cieplarnianych w  porównaniu 
z 

tka wytwórcza na obszarze 

 

01.11.2022  31.01.2023 r. 

Z.3.2 Fundusze Europejskie  

Z.3.2.1 Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 
W ramach Funduszy Europejskich dla Polski Wschodniej 2021-2027 

 
(w  

jako elementu transformacji w kierunku gospodarki  zeroemisyjnej 

publicznego w 
-

 

epszej kondycji ekologicznej tych obszarów. W ramach 
interwencji w CS (viii) planowane jest wsparcie kompleksowych inwestycji w 

 
 zakup bezemisyjnego taboru tramwajowego, trolejbusowego i autobusowego; 
 budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego 

i 
 w postaci centrów przesiadkowych dla 

transportu publicznego; 
 

 
 

 
 

 

z publicznym transportem zbiorowym; 
 

 
z  

 

samochodowego 
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W zakresie ograniczania negatywnego 

i klimat, istotne jest zintegrowane 
ego obszaru 

aglomeracji, tj. miast i ich obszarów 

 zgodnie z 

 
  
 

-T; 
 

 
 

 

w 
 SECAP)  

plany. 

i 

poprawia

w centrach miast. 

ntnej, bezpiecznej, 
 intermodalnej TEN-T 

województw -

sieci TEN- na liniach 

z  
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Odcinki linii kolejowych zakwalifikowane do 

 ruchu 

skuteczne konkurowanie kolei 
z transportem drogowym. 

o 

podró

i 
i dostosowanie jej do potrzeb osób o 

 przewozach w skali regionalnej, makroregionalnej 
i 
stworzy leps

 

Cel interwencji w zakresie infrastruktury t

i 
infrastruktury kolejowej. Rodzaje 

 

i lokalnym, w -  

-

z Regionalnych Planów Transportowych, co zapewni dem
realizowane w programach regionalnych): 

 

 transportu (np. terminali 
intermod  

 

 
 budowa lub przebudowa obwodnic, 
 punktowe inwestycje  
 rozwój Inteligentnych Systemów Transportowych, 

dworców, wraz z jej dostosowaniem do 

wy
rowerów 
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ystkich 
 

z 
dokumentu planowania transportu. 

-ekonomicznych do 

dokumentami planowania 
miejskiej.  

-

 podczyszczania wód opadowych poprzez wykorzystanie 
zielonej i  

sieci TEN-

-

 
sieci TEN-

  
dopuszcza 
wsparcia Programu. 

 

Z.3.2.2 Program Fundusze Europejskie dla Podlaskiego 2021-2027 
W ramach Programu Fundusze Europejskie dla Podlaskiego 2021-2027 (FEdP 2021-2027) 

, 
transportem . W ramach FEDP 
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biologicznej oraz zielonej infrastruktury, w tym na obszarach miejskich, oraz 
ograniczanie wszelkich rodzajów zanieczyszczenia  

realizowa  
 

 
klimatu, int
i -  

wojewódzkich i lokalnych -
-

inali 

rna do inwestycji finansowanych w ramach FEPW i zapewni 

TEN-
popraw

w  
Wszystkie 

 

i organizacyjnymi (niedostateczna 

mias

szarów peryferyjnych 
z lokalnymi/regionalnymi centrami wzrostu (drogowe przewozy subregionalne), w tym infrastruktura 
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-

mili ze stacjami/przystankami kolejo

tu 

z  

W ra

niezmotoryzowanych uczestników ruchu. W przypadku inwestycji realizowanych na obszarach 
miejskich, inwe

 
miejskiej. 

 infrastruktury drogowej 

 

 

 
i towe, operatorzy infrastruktury paliw alternatywnych oraz 

-prywatnych. 

jako elementu transformacji w kierunku gospodarki ze roemisyjnej 

programami ochrony powietrza oraz innymi dokumentami z zakresu energii i klimatu. Wspierane 

z 

z 
i bezemisyjnego taboru na potrzeby transportu publicznego. Transport drogowy jest jednym 
z 

w. Konieczne jest zatem wykorzystywanie taboru zasilanego paliwem alternatywnym, co 

ony z przyczyn 

i 
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indywidualnych. 

 europejski t

uspokojenie ruchu, ograniczanie 
 

infrastruktury transportu publicznego i niezmotoryzowanego, np. zintegrowanych centrów 

naprawy ro

samym uczynienia transportu miejskiego atrakcyjniejszym od transportu indywidualnego 

z publicznym transportem zbiorowym. Wsparciem   

 
(w tym pieszych i rowerzystów). 

 

Z.3.2.3  
entem programowym 

-gospodarczej Polski po 
-

sparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz 
. Recovery and Resilience Facility  RRF). Horyzont czasowy 
sierpnia 2026 r. 

 

w 

kresie 
-
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1) zielona transformacja,  
2) transformacja cyfrowa,  
3)  
4)   
5)  
6)  

 inwestycje w 

dowa krajowego systemu serwisów 

zielo
technologii wodorowych. 

transportu zbiorowego (zarówno autobusowego, jak i szyno

ji w transporcie. 

koncentracji reform i inwestycji: 

A.  
B.  
C. Transformacja cyfrowa; 
D.  
E. Zielo  
F. 
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Rysunek 1 Cele KPO 
 

W  w 
 

ja problemów 
-

 

 w komponencie A  
zatrudnienia, 
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wzmocnienie 
 

 w komponencie B  
 

przeznaczonych dla gospodarstw domowych o niskich i umiarkowanych dochodach, poprawy 

w zakresie retencji i gospodarki wodno- ; 
 w komponencie C  

znego), 

 
 w komponencie D  

szerszego wykorzystan
 

 w komponencie E  - i zeroemisyjnego 
transportu,  
przewozów; 

 w komponencie F - 

 
 

 

 
Rysunek 2 ch KPO 
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W ramach Wyzwania 7 
 

1. transportu publicznego. W zakresie zmniejszania 
emisji w transporcie kluczowe jest wprowadzenie systemu regulacji i wsparcie inwestycji 

- i zeroemisyjnego w transporcie 
drogowym oraz w transporcie publ  
1.1.  w 

- dla zeroemisyjnych 
samochodów osobowych, poziom 9% - dla zasilanych paliwami alternatywnymi samochodów 

- liwami alternatywnymi autobusów (z 
 

1.2. 
szkodliwych substancji 

. 
1.3. wprowadzony zostanie ustawowy 

przez - i 
nisko emisyjnych autobusów (elektrycznych i wodorowych)

jedyni

 

komunikacji miejskiej. 
2. 

obszarach funkcjonalnych) na tabor nisko i zeroemisyjny 

 

elektrycznym od zasad stosowanych dla pojazdów spalinowych. 
3. 

 
  

3.1. 

przygotowaniem do budowy nowej infrastruktury kolejowej, jak i modernizacyjne na liniach 
kolejowych oraz wymiana taboru ). 
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3.2. Zmiany regulacyjne w zakresie rozwoju transportu intermodalnego - opracowany zostanie 

inwestycje liniowe i punktowe (w tym wsparcie rozwoju bocznic), inwestycje taborowe, 

projektów badawczo-
interwencyjnych i prorozwojowych dla transportu intermodalnego, co pozwoli na 

kolejowej. 
4. 

. 

W ramach KPO przewidziano równie , w takich 
transport. 

 

Wyzwanie 8. KPO d

 

1. gii terytorialnej dla 
-2027) 

2.  - 
 w miastach (opisane 

-how w przygotowaniu i realiza

Zielonej Transformacji Miast. D  
3.  

transpor

wsparcie niskoemisyjnych inwestycji w 

funkcjonalnych w w i zintegrowanego 
planowania rozwoju
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4. Reforma planowania przestrzennego
otoczenia inwestycyjnego gminy,  (m.in. wykorzystania 
brownfields) i ców. 

komunikacyjnego -

ny rynku oraz 

 
 i logistyce jest wymogiem 

 

 

 
Rysunek 3  
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Z.3.3  
 dla wybranej listy  przedstawia  

 
  

FEPW FEdP KPO  RFRD FNT PBID 

funkcjonalne ulic 
x x   x   

2.10 Integracja 
taryfowo-biletowa 

x  x     

4.1 Wprowadzanie 
taboru 
niskoemisyjnego i 
zeroemisyjnego 

x x x x  x  

6.2 Poprawa 

- 
ostatni bezpieczny 
kilometr 

x x   x  x 
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