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D.04.03.00 NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO.

wg WT-1 i WT-2 z 2010r.

1. WSTEP
1.1. Przedmiot OST

Przedmiolem niniejszej szczegdlowsj specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dofyczgce
wykonania i odbioru robdt zwigzanych z wykonaniem nawierzchni z betonu asfalfowego.

1.2, Zakres stosowania sST

Szczegolowa  specyfikacja techniczna (SST) jest dokumentem przetargowmy iprzy zlecaniu i
realizacji robét na drogach publicznych

Zaleca sig wykorzystanie SST przy zlecaniu robdt na drogach wojewodzkich, powiatowych i
gminnych.

1.3. Zakres robét objetychSST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt zwigzanych z
wykonaniem I odbiorem warstwy §cieralnej z betonu asfalfowego wg PN-EN 13108-1 [47] i WT-2
Nawierzchnie asfaltowe 2010 [65] z mieszanki mineraino-asfaltowej dostarczonej od producenta. W
przypadku produkeji mieszanki mineralno-asfaltowej przez Wykonawce dla pofrzeb budowy, Wykonawca
zobowigzany jest prowadzié¢ Zakfadowq kontrole produkcji (ZKP) zgodnie z WT-2 [65] punkt 8.4.1.5.

Warstwe $cieralng z betonu asfalfowego mozna wykonywaé dla drég kategorii ruchu od KR1 do KR6
(okreslenie kategorii ruchu podano w punkcie 1.4.7). Sfosowane mieszanki befonu asfaltowego o wymiarze D
podano w fablicy 1.

Tablica 1. Stosowane mieszanki

Kategoria ; . , i
rshe Mieszanki o wymiarze D, mm
KR 1-2 AC5S, AC8S, AC11S
KR 3-4 AC8S, AC11S
KR 5-6 AC8S, AC118 2

! Podzial ze wzgledu na wymiar najwigkszego kruszywa w mieszance.
% Dopuszczony do stosowania w terenach gorskich.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1, Nawierzchnia — konstrukcja skladajaca sig z jednej lub kitku warstw sfuZzgcych do przejmowania i
rozktadania obcigZen od ruchu pojazdéw na podioze.

1.4.2. Warstwa $cieralna — goma warstwa nawierzchni bedgca w bezposrednim kontakcie z kolami pojazdow.
1.4.3. Mieszanka mineralno-asfaltowa — mieszanka kruszyw i lepiszcza asfalfowego.

1.4.4. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowsj — okreslenie mieszanki mineralno-asfalfowsj, ze wzgledu na
najwigkszy wymiar kruszywa D, np. wymiar 5, 8, 11.



1.4.5, Beton asfalfowy — mieszanka mineralno-asfaltowa, w ktdrej kruszywo o uziamieniu cigglym lub
niecigglym tworzy strukture wzajemnie klinujacq sie.

1.4.6. Uziamienie — skfad ziarowy kruszywa, wyrazony w procentach masy ziaren przechodzacych przez
okreslony zestaw sit.

1.4.7. Kategoria ruchu — ohcigzenie drogi ruchem samochodowym, wyrazone w osiach obliczeniowych (100
kN) wg ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni padatnych i polsztywnych” GDDP-IBDIM [68].

1.4.8, Wymiar kruszywa — wielkos¢ ziaren kruszywa, okre$lona przez dolny (d) i gérny (D) wymiar sita.
1.4.9. Kruszywo grube — kruszywo z ziaren o wymiarze: D < 45 mm oraz d > 2 mm.

1.4.10. Kruszywo drobne — kruszywo z ziaren o wymiarze: D < 2 mm, kiorego wigksza cze$¢ pozostaje na
sicie 0,063 mm.

1.4.11. Pyt - kruszywo z ziaren przechodzacych przez sifo 0,063 mm.

1.4,12, Wypelniacz — kruszywo, ktorego wigksza cze$é przechodzi przez sifo 0,063 mm. (Wypelniacz
mieszany — kruszywo, ktore skfada sie z wypelniacza pochodzenia mineralnego i wodorotlenku wapnia.
Wypelniacz dodany — wypelniacz pochodzenia mineralnego, wyprodukowany oddzielnie).

1.4.13. Kationowa emulsja asfalfowa — emulsja, w kiérej emulgator nadaje dodatnie fadunki czastkom
zdyspergowanego asfaltu.

1.4.14. Pozostale okre$lenia podstawowe sq zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z
definiciami podanymi w OST D-M-00.00.00 , Wymagania ogdlne” pkt 1.4,

1.4.15, Symbole i skréty dodatkowe

ACS — beton asfalfowy do warstwy Scieralnej

PMB — polimeroasfalt,

D — gomy wymiar sita (przy okreslaniu wielko$ci ziaren kruszywa),

d — dolny wymiar sita (przy okreglaniu wielkosei ziaren kruszywa),

c — kationowa emulsja asfaltowa,

NPD — wladciwoéc uzytkowa nie okreslana (ang. No Performance Determined; producent
moze jej nie okreslac),

TBR - do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moze dostarczy¢ odpowiednie
informacje, jednak nie jest do tego zobowigzany),

IRI — (International Roughness Index) migdzynarodowy wskaznik rownosci,

MoP — migjsce obsfugi podroznych.

1.5. Ogélne wymagania dotyczgce robot

Ogolne wymagania dotyczace robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” 1] pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1, Ogdlne wymagania dotyczace materialow

Ogdine wymagania dolyczgce materialéw, ich pozyskiwania i skfadowania, podano w OST D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt 2.




2.2, Lepiszcza asfaltowe

Nalezy stosowac asfally drogowe wg PN-EN 12591 [27] lub polimeroasfalty wg PN-EN 14023 [59].

Rodzaje stosowanych lepiszcz asfalfowych podano w tablicy 2. Oprocz lepiszcz wymienionych w tablicy 2
mozna stosowac inne lepiszcza nienormowe wedlug aprobat technicznych.

Tablica 2. Zalecane lepiszcza asfaltowego do warstwy Scieralnej z betonu asfalfowego

Kategoria Migszanka Gatunek lepiszcza
KR1-KR2 ACS5S, ACSS, 50/70, 70/100
AC11S Wielorodzajowy 50/70
KR3-KR4 | ACS8S, ACT1S 50/70
Wielorodzajowy 50/70
KR5-KR6 | ACSS, ACT1S Wielorodzajowy 35/50

Asfalty drogowe powinny spelnia¢ wymagania podane w fablicy 3.

Tablica 3. Wymagania wobec asfaltow drogowych wg PN-EN 12591 [27]

D g Metoda
Lp. Wiasciwosci bl
WEASCIWOSCI  OBLIGATORYJNE
1 | Penetracja w 25°C 0,17 mm PN-EN 1426 [21]
2 | Temperatura migknienia °C PN-EN 1427 [22]
3 | Temperatura zaplonu, .
nie mnigj niz C PN-EN 22592 [62]
4 | Zawarto$¢ skfadnikow
rozpuszczalnych, % m/m PN-EN 12592 [28]
nhig mnigj niz
5 | Zmiana masy po starzeniu
(ubytek lub przyrost), % m/m PN-EN 12607-1 [31]
nie wiecej niz
6 | Pozostala penelfracia po
starzeniu, nie mnigj niz % PN-EN 1426 [21]
7 | Temperatura migknienia po ”
starzeniu, nie mniej niz v PN-EN 1427 [22]
WEASCIWOSCI SPECJALNE KRAJOWE
8 | Zawarto$c parafiny,
nie wiecej niz % PN-EN 12606-1 [30]
9 | Wzrost temp. migknienia po N
starzeniu, nie wigcej niz b PN-EN 1421 2]
10 | Temperatura famliwosci oc PN-EN 12593 [29]




| Fraassa, nie wiecsj niz |

Nawrt spre-2ysty w 25°C po starzeniu wg PN-EN 12607-11ub -3 [31]

Nawrdt spre-2ysty w 10°C po starzeniu wg PN-EN 12607-1lub -3 [31]

PN-EN 12607-1 [31]
PN-EN 13398 [51]

Skfadowanie asfalfu drogowego powinno sig odbywac w zbiornikach, wykluczajacych
zanieczyszczenie asfalfu i wyposazonych w system grzewczy posredni (bez kontaktu asfaltu z przewodami
grzewczymi). Zbfornik roboczy otaczarki powinien by¢ izolowany termicznie, posiadac automatyczny system
grzewczy z tolerancjq £ 5°C oraz uklad cyrkulacji asfalfu.

Polimeroasfalt powinien by¢é magazynowany w zbiorniku wyposazonym w system grzewczy posredni
z termostatem kontrolujgcym temperature z dokladnoscig + §°C. Zaleca sie wyposazenie zbiomika w
mieszadlo. Zaleca sie bezposrednie zuzycie polimeroasfaltu po dostarczeniu. Nalezy unika¢ wielokrotnego
rozgrzewania i chiodzenia polimeroasfaltu w okresie jego stosowania oraz unika¢ niekontrolowanego
mieszania polimeroasfalfow réznego rodzaju i klasy oraz z asfalfem zwykiym.

2.3. Kruszywo

Do warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego nalezy stosowaé kruszywo wedlug PN-EN 13043 (44]i
WT-1 Kruszywa 2010 [64], obejmujgce kruszywo grube , kruszywo drobne i wypelniacz. Kruszywa powinny
spelnia¢ wymagania podane w WT-1 Kruszywa 2010 - tablica 12, 13, 14, 15.

Skfadowanie kruszywa powinno sig odbywac w warunkach zabezpieczajacych e przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu, Podloze skladowiska
musi by¢ réwne, utwardzone i odwodnione. Sktadowanie wypelniacza powinno sig odbywac w silosach
wyposazonych w urzadzenia do aeraci.

2.4. Srodek adhezyjny

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa,
gwarantujacego odpowiednig przyczepno$é (adhezje) lepiszcza do kruszywa i odpomo$c mieszanki
mineralno-asfaltowej na dziatanie wody, nalezy dobrac i zastosowad $rodek adhezyjny, tak aby dla konkrefnej
pary kruszywo-lepiszcze wartos¢ przyczepnosci okreslona wedfug PN-EN 12697-11, metoda C [34] wynosita
co najmniej 80%.

Srodek adhezyjny powinien odpowiadac wymaganiom okreslonym przez producenta,

Skiadowanie $rodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach, w warunkach
okre$lonych przez producenta.

2.5, Materialy do uszczelnienia polgczen | krawedzi

Do uszczelnienia polgezen technologicznych (1. zlaczy podiuznych i poprzecznych z tego samego
materialr wykonywanego w réznym czasie oraz spoin stanowigcych polgczenia réznych materiatow lub
polgczenie warstwy asfaltows] z urzadzeniami obcymi w nawierzchni lub ja ograniczajacymi, nalezy stosowac:
a) materialy termoplastyczne, jak tagmy asfalfowe, pasty itp. wedlug norm lub aprobat technicznych,

b) emulsje asfaltowg wedlug PN-EN 13808 [58] lub inne lepiszcza wedfug norm lub aprobat technicznych

Grubo$c materiafu termoplastycznego do spoiny powinna wynosic:

— nie mnigj niz 10 mm przy gruboéci warstwy technologicznej do 2,5 cm,
— nie mniej niz 15 mm przy grubo$ci warstwy technologicznej wigkszej niz 2,5 cm.

Sktadowanie materialow termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach
producenta, w warunkach okreslonych w aprobacie technicznej.

Do uszczelnienia krawedzi nalezy stosowac asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27], asfalt
modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 [59] ,metoda na gorgco”. Dopuszcza sig inne rodzaje lepiszcza
wg norm lub aprobat technicznych.




2.6. Materialy do zigczenia warstw konstrukcji

Do zigczania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wiazqca z warstwq scieralng) nalezy
stosowaé kationowe emulsje asfaliowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami wedlug PN-EN
13808 [58] i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 [66]punkt 5.1 tablica 2 i tablica 3.

Kationowe emulsje asfaltowe modyfikowane polimerami (asfalt 70/100 modyfikowany polimerem lub
lateksem butadienowo-styrenowym SBR) stosuje sig tylko pod cienkie warstwy asfalfowe na gorgco.

Emulsje asfaltowa mozna skfadowac w opakowaniach transporfowych lub w stacjonamych
zhiornikach pionowych z nalewaniem od dna. Nie nalezy nalewad emulsji do opakowari i zbiomikow
zZanieczyszczonych materiatami mineralnymi.

3. SPRZET

3.1. Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu
Ogbine wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogéine” [1] pkt 3.
3.2, Sprzet stosowany do wykonania robét

Przy wykonywaniu robdt Wykonawca w zalezno$ci od potrzeb, powinien wykazac sig mozliwoécig
korzystania ze sprzetu dostosowansgo do przyjetej mefody robdt, jak:
—  wytwémia (ofaczarka) o mieszaniu cyklicznym lub ciaglym, z automatycznym komputerowym
sterowaniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych,
—  ukladarka gasienicowa, z elektronicznym sterowaniem rownosci uktadanej warstwy,
—  skrapiarka,
—  walce stalowe gtadkie,
—  lekka rozsypywarka kiuszywa,
—  szczotki mechaniczne iflub inne urzadzenia czyszczace,
—  samochody samowyladoweze z przykryciem brezenfowym lub termosami,
—  sprzet drobny.
4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogéine wymagania dotyczgce transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” [1] pkt
4.

4.2. Transport materialow

Asfalt i polimeroasfalt nalezy przewozic w cysternach kolejowych lub samochodach izolowanych i
zaopatrzonych w urzadzenia umozliwiajace posrednie ogrzewanie oraz w zawory spusfowe.

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami fransportu, w warunkach zabezpieczajgcych je
przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i nadmiernym zawilgoceniem.

Wypefniacz nalezy przewozi¢ w sposéb chronigey go przed zawilgoceniem, zbryleniem i
zanieczyszczeniem. Wypelniacz luzem powinien byé przewozony w odpowiednich cysternach
przystosowanych do przewozu materialow sypkich, umozliwiajgcych roztadunek pneumatyczny.

Emulsja asfaltowa moze by¢ transportowana w zamknigfych cysternach, autocysternach, beczkach i
innych opakowaniach pod warunkiem, Ze nie bedg korodowaly pod wplywem emulsji i nie beda powodowaly
jej rozpadu. Cysterny powinny by¢ wyposaZone w przegrody. Nie nalezy uzywac do transporfu opakowan z
metali lekkich (moze zachodzi¢ wydzielanie wodoru i grozba wybuchu przy emulsjach o pH < 4),

Mieszanke mineralno-asfaltowq nalezy dowozi¢ na budowe pojazdami samowyladowczymi w
zaleznosci od postepu robét. Podczas fransportu | postoju przed wbudowaniem mieszanka powinna by¢
zabezpieczona przed ostygnieciem i doplywem powietiza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub




ogrzewane ifp.). Warunki i czas transportu mieszanki, od produkcji do whudowania, powinna zapewniac
utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemnikéw uzywanych do transportu
mieszanki powinny byc czyste, a do zwilzania tych powierzchni mozna uzywaé tylko Srodki antyadhezyjne
niewplywajgce szkodliwie na mieszanke.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1, Ogdlne zasady wykonania robét
Ogoéine zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 , Wymagania ogdlne™ [1] pkt 5.
5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca dostarczy Inzynierowi do akceptacyi projekt skladu
mieszanki mineralno-asfaltowej (AC5S, AC8S, AC11S).

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz minimalna zawarto$¢ lepiszcza podane sq w tablicach 61 7.

Jezell stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego nietamanego i famanego, fo nalezy przyjac
proporcje kruszywa famanego do nielamanego co najmniej 50/50.

Wymagane wiasciwosci mieszanki mineralno-asfalfowsj podane sq w tablicach 8, 9 i 10.

PN-EN 12697-12 [35],
55 —_ howywanie w
Odpomos$c na C.1.1,ubijanie, Rz el
e 3 .| 40°C z jednym cyklem ITSR ITSR ITSR0
dziatanie wody 2 2%35 uderzen SRR, 90 9
badanie w 25°C

3 {Jjednolicong procedure badania odpornoécei na dziatanie wody podano w WT-2 2010 [65] w zalgczniku 1.

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfallowg nalezy wytwarzac na gorgco w otaczarce (zespole maszyn i
urzqdzen dozowania, podgrzewania i mieszania skladnikéw oraz przechowywania gotowej mieszanki).

Dozowanie skfadnikéw mieszanki mineralno-asfaltowej w otaczarkach, w tym takze wstepne,
powinno by¢ zautomatyzowane i zgodne z recepty robocza, a urzadzenia do dozowania skladnikéw oraz
pomiaru temperatury powinny by¢ okresowo sprawdzane. Kruszywo o réznym uziarnieniu lub pochodzeniu
nalezy dodawac odmierzone oddzielnie.

Lepiszcze asfaltowe nalezy przechowywac w zbiorniku z poérednim systemem ogizewania, z
ukiadem termostatowania zapewniajacym utrzymanie zadanej temperatury z dokladnodcig = 5°C.
Temperatura lepiszcza asfaltowego w zbiomiku magazynowym (roboczym) nie moze przekraczac 180°C dla
asfalfu drogowego 50/70 i 70/100 i polimeroasfalfu drogowego 45/80-55 i 45/80-65.

Kruszywo (ewentualnie z wypelniaczem) powinno byé wysuszone i podgrzane fak, aby mieszanka
mineralna uzyskata temperature wlasciwg do otoczenia lepiszczem asfalfowym. Temperatura mieszanki
mineralnej nie powinna by¢ wyzsza o wigcej niz 30°C od najwyzszej temperatury mieszanki mineralno-
asfalfowej podanej w tablicy 11. W tej tablicy najnizsza temperatura dofyczy mieszanki mineralno-asfalfowef
dostarczonej na miejsce whudowania, a najwyzsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowsj
bezposrednio po wytworzeniu w wytwdrni.




Tablica 11. Najwyzsza i najnizsza temperatura mieszanki AC [65]

Lepiszcze asfalfowe Temperatura mieszanki [°C]
Asfalt 50/70 od 140 do 180
Asfalt 70/100 od 140 do 180
Wielorodzajowy-35/50 od 155 do 195
Wielorodzajowy-50/70 od 140 do 180
PMB 45/80-55 od 130 do 180
PMB 45/80-65 od 130 do 180

Spos6h i czas mieszania skfadnikéw mieszanki mineralno-asfalfowej powinny zapewnic
réwnomieme ofoczenie kruszywa lepiszczem asfalfowym.

Dopuszcza sig dostawy mieszanek mineraino-asfaltowych z kitku wytwarni, pod warunkiem
skoordynowania migdzy sobq deklarowanych przydatnoci mieszanek (m.in.. typ, rodzaj skfadnikow,
wiasciwosdci objetosciowe) z zachowaniem braku réznic w ich wiadciwoéciach.

5.4. Przygotowanie podfoza

Podloze (warstwa wyrownawcza, warstwa wigZqca lub stara warstwa $cieralna) pod warstwe
$cieralng z betonu asfaltowego powinno byé na calej powierzchni:
—  ustabilizowane i nosne,
—  czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostalo$ci luznego kruszywa,
—  wyprofilowane, réwne i bez kolein,
- suche.

Wymagana rownos¢ podiuzna jest okreslona w rozporzadzeniu dofyczgcym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne [67]. W wypadku podloza z warstwy starej
nawierzchni, nierdwnoéci nie powinny przekracza¢ wartosci podanych w tablicy 12,

Tablica 12. Maksymalne nieréwnosci podioza z warstwy starej nawierzchni pod warstwy asfaitowe (pomiar
talg 4-melrowg lub réwnowazng metoda)

Maksymalna nieréwnosé
Klasa drogi Element nawierzchni podfoza pod warstwe
Scieralng [mm]
AS Pasy: ruchu, awaryjne, dodatkowe, wigczania i 6
wylgczania
GP Jezdnie tgcznic, jezdnie MOP, utwardzone pobocza 8
G Pasy: ruchu, dodatkowe, wigczania i wylgczania,
postojowe, jezdnie facznic, utwardzone pobocza 8
ZLD Pasy ruchu 9

Jezeli nierownosci sq wigksze niz dopuszczalne, to nalezy wyrdwnad podloze.

Rzedne wysokosciowe podioza oraz urzgdzefi usytuowanych w nawierzchni lub ja ograniczajqcych
powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowq. Z podfoza powinien by¢ zapewniony odplyw wody.

Oznakowanie poziome na warsfwie podfoza nalezy usungg.

Nieréwnosci podioza (w tym powierzchnig istniejacej warstwy $cieralnej) nalezy wyrownac poprzez
frezowanie lub wykonanie warstwy wyréwnawczej.




Wykonane w podiozu faty z materiafu o mniejszej sztywnoéci (np. faty z asfaltu lanego w betonie
asfaltowym) nalezy usungg, a powstale w ten sposob ubytki wypefnic materiatern o wlasciwosciach zblizonych
do materialu podstawowego (np. wypelni¢ betonem asfalfowym),

W celu polepszenia polaczenia migdzy warstwami technologicznymi nawierzchni powlerzchnia
podioza powinna byé w ocenie wizualnej chropowata,

Szerokie szczeliny w podiozu nalezy wypsinic odpowiednim materialem, np. zalewami drogowymi
wedlug PN-EN 14188-1 [60] lub PN-EN 14188-2 [61] albo innymi materialami wedlug norm lub aprobat
technicznych.

Na podlozu wykazujacym zniszczenia w postaci siatki spekar zmeczeniowych lub spekan
poprzecznych zaleca sig stosowanie membrany przeciwspekaniowsj, np. mieszanki mineralno-asfalfowey,
warstwy SAMI lub z geosyntetykow wedlfug norm lub aprobat technicznych.

5.5. Préba technologiczna

Wykonawca przed przystapieniem do produkeji mieszanki jest zobowigzany do przeprowadzenia w
obecnosci Inzyniera proby technologicznej, ktdra ma na celu sprawdzenie zgodno$ci wlasciwosci
wyprodukowanej mieszanki z receptg. W tym celu nalezy zaprogramowac ofaczarke zgodnie z recepty
roboczg i w cyklu automatycznym produkowac mieszanke. Do badan nalezy pobrac mieszankg
wyprodukowang po ustabilizowaniu sie pracy otaczarki.

Nie dopuszcza sig oceniania dokfadnosci pracy otaczarki oraz prawidlowosci skladu mieszanki
mineralnej na podstawie tzw. suchego zarobu, z uwagi na mozliwg segregacje kruszywa.

Mieszanke wyprodukowang po ustabilizowaniu sig pracy ofaczarki nalezy zgromadzic w silosie lub
zafadowaé na samochod. Probki do badan nalezy pobierac ze skrzyni samochodu zgodnie z metodg
okreslong w PN-EN 12697-27 [39].

Na podstawie uzyskanych wynikow Inzynier podejmuje decyzje o wykonaniu odcinka prébnego.

5.6, Odcinek prébny

Pized przystapieniem do wykonania warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego Wykonawca wykona
odcinek probny celem uscislenia organizacji wytwarzania i uktadania oraz ustalenia warunkéw zageszczania,

Odcinek probny powinien by¢ zlokalizowany w migjscu uzgodnionym z InZynierem. Powierzchnia
odcinka probnego powinna wynosic co najmnisj 500 m?, a diugo$c co najmniej 50 m. Na odcinku prébnym
Wykonawca powinien uzyc takich materialow oraz sprzetu jakie zamierza stosowaé do wykonania warstwy
Scieralnej.

Wykonawca moze przystqpié do realizacji robét po zaakceptowaniu przez Inzyniera technologii
wbudowania i zageszczania oraz wynikéw z odcinka prébnego.

3.7, Polaczenie migdzywarstwowe

Uzyskanie wymaganej trwafosci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia polgczenia migdzy
warstwami i ich wspblpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.
Podioze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwigkszenie polgczenia migdzy
warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody migdzy warstwami.
Skropienie lepiszczem podioza (np. z warstwy wigzacej asfalfowej), przed ulozeniem warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego powinno by¢ wykonane w ilosci podanej w przeliczeniu na pozostate
lepiszeze, tf. 0,1+ 0,3 kg/m?, przy czym:
—  zaleca sig stosowac emulsje modyfikowang polimerem,
—  ilo$¢ emulsji nalezy dobra¢ z uwzglednieniem stanu podioza oraz porowafosci mieszanki ; jesli
mieszanka ma wigkszgq zawarto$¢ wolnych przestrzeni, fo nalezy uzyé wigkszg ilos¢ lepiszcza do
skropienia, ktére po utozeniu warstwy Scieralnej uszczelni ja.



Skrapianie podioza nalezy wykonywac rownomiernie stosujgc rampy do skrapiania, np. skrapiarki do
lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza sig skrapianie reczne lancq w migjscach frudno dostepnych (np. $cieki
uliczne) oraz przy urzadzeniach usytuowanych w nawierzchni lub jq ograniczajacych. W razie potrzeby
urzqdzenia te nalezy zabezpieczy¢ przed zabrudzeniem. Skropione podoze nalezy wytqczyc z ruchu
publicznego przez zmiane organizaci ruchu,

W wypadku stosowania emulsji asfaltowsj podloze powinno by¢ skropione 0,5 h przed uktadaniem
warstwy asfaltowej w celu odparowania wody.

Czas ten nie dotyczy skrapiania rampg zamontowang na rozkfadarce.

5.8. Whudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfaltowg mozna whudowywac na podiozu przygotowanym zgodnie z
zapisami w punktach 5.4 i 5.7,

Temperatura podioza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.

Transport mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej powinien by¢ zgodny z zaleceniami podanymi
w punkcie 4.2.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfalfowq nalezy wbudowywac w odpowiednich warunkach
atmosferycznych.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna byc nizsza od temperatury podanej w tablicy 13,
Temperatura ofoczenia moze by nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podfoza. Nie dopuszcza sig
ukladania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowsj podczas silnego wiatru (V > 16 m/s)

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajacym temperaturg
mieszania i whudowania nalezy indywidualnie okreslic wymagane warunki otoczenia.

Mieszanka mineralno-asfalfowa powinna by¢ wbudowywana rozkladarkq wyposazong w ukfad
automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacjg projektowa, W
miejscach niedostepnych dla sprzgtu dopuszcza sig wbudowywanie reczne.

Grubosé wykonywanej warstwy powinna by¢é sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech migjscach
(w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy walowane powinny by¢ réwnomiemie zageszczone cigzkimi walcami drogowymi. Do
warstw z betonu asfalfowego nalezy stosowac walce drogowe stalowe gladkie z mozliwoscig wibracyi,
oscylacji lub walce ogumione.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogdlne zasady kontroli jakosci robét
Ogblne zasady kontroli jakosci robot podano w OST  D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine” [1] pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystapieniem do robét Wykonawca powinien:

— uzyskad wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania
(np. stwierdzenie o oznakowaniu materialu znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodnosci,
deklaracje zgodnosci, aprobate techniczng, ew. badania materialow wykonane przez dostawcow ifp.),

— ew. wykona¢ wlasne badania wiasciwosci materialdw przeznaczonych do wykonania robét, okreslone
przez Inzyniera.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji

6.3. Badania w czasie robét
6.3.1, Uwagi ogdlne

Badania dzielq sig na:
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—  badania wykonawcy (w ramach wiasnego nadzoru),
—  badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy — Inzyniera).

6.3.2. Badania Wykonawcy

Badania Wykonawcy sq wykonywane przez Wykonawce lub jego zleceniobiorcow celem
sprawdzenia, czy jakos¢ materialdw budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i fch sktadnikow,
lepiszczy i materiatow do uszczelnien ifp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, polgczenia
itp.) spelniajg wymagania okre$lone w kontrakcie,

Wykonawca powinien wykonywac te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbgdng starannoscig
i w wymaganym zakresie. Wyniki nalezy zapisywac w protokolach. W razie stwierdzenia uchybien w stosunku
do wymagan kontraktu, ich przyczyny nalezy niezwlocznie usungc.

Wyniki badar Wykonawcy nalezy przekazywac zleceniodawcy na jego Zgdanie. Inzynier moze
zdecydowaé o dokonaniu odbioru na podstawie badan Wykonawcy. W razie zastrzezen Inzynier moze
przeprowadzié badania kontrolne wedfug pktu 6.3.3.

Zakres badari Wykonawcy zwigzany z wykonywaniem nawierzchni:

—  pomiar temperatury powietiza,

—  pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfalfowsj podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN
12697-13 [36]),

—  ocena wizualna mieszanki mineralno-asfalfowey,

—  wykaz ilosci materialdw lub grubosci wykonanej warstwy,

—  pomiar spadku poprzecznego warstwy asfalfowej,

—  pomiar réwnosci warstwy asfalfowej (wg pktu 6.4.2.5),

—  pomiar parameltréw geometrycznych poboczy,

—  ocena wizualna jednorodnosci powierzchni warstwy,

—  ocena wizualna jako$ci wykonania polgczen technologicznych.

6.3.3, Badania kontrolne

Badania kontrolne sq badaniami Inzyniera, ktorych celem jest sprawdzenie, czy jakosé materialow
budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich skfadnikow, lepiszczy i materialéw do uszczelnien itp.)
oraz gotowef warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, pofgczenia ifp.) spelniajg wymagania okreslone w
kontrakcie. Wyniki fych badan sg podstawa odbioru. Pobieraniem prébek i wykonaniem badan na miejscu
budowy zajmuje sie Inzynier w obecnosci Wykonawcy. Badania odbywajg sie rowniez wiedy, gdy Wykonawca
zostanie w porg powiadomiony o ich terminie, jednak nie bedzie przy nich obecny.

6.3.4. Badania konfrolne dodatkowe

W wypadku uznania, Ze jeden z wynikéw badarn kontralnych nie jest reprezentatywny dla
ocenianego odcinka budowy, Wykonawca ma prawo zqdac przeprowadzenia badai kontrolnych
dodatkowych.

InZynier i Wykonawca decydujg wspdinie o migjscach pobierania prébek i wyznaczeniu odcinkow
czesciowych ocenianego odcinka budowy. JeZeli odcinek czgsciowy przyporzgdkowany do badan kontroinych
nie moze by¢ jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, fo odcinek ten nie powinien by¢ mniejszy niz 20%
ocenianego odcinka budowy.

Do odbioru uwzgledniane sg wyniki badar konfrolnych i badar kontrolnych dodatkowych do
wyznaczonych odcinkow czesciowych.

Koszty badan kontrolnych dodatkowych zazqdanych przez Wykonawce ponosi Wykonawca.

6.3.5. Badania arbitrazowe
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Badania arbitrazowe sq powtérzeniem badan kontrolnych, co do ktérych istniejq uzasadnione
watpliwosci ze strony Inzyniera lub Wykonawey (np. na podstawie wiasnych badan).

Badania arbifrazowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezalezne laboratorium, ktére nie
wykonywalo badan kontrolnych.

Koszly badan arbitrazowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na ktorej
niekorzy$¢ przemawia wynik badania.

6.4. Wiasciwosci warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchythki
6.4.1. Mieszanka mineralno-asfalfowa

Wasciwosci materialow nalezy oceniaé na podstawie badar pobranych probek mieszanki
mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem (whudowanie oznacza wykonanie warstwy asfalfowej). Wyjatkowo
dopuszcza sig badania probek pobranych z wykonanej warstwy asfaltowe.

6.4.2. Warstwa asfaltowa
6.4.2.1. Grubos¢ warstwy oraz ilo$¢ materiafu

Gruboéé wykonanej warstwy oznaczana wedlug PN-EN 12697-36 [40] oraz ilo$¢ whudowanego
materialu na okreslong powierzchnie (dotyczy przede wszystkim cienkich warstw) moga odbiegac od projektu
o warto$ci podane w tablicy 16.

W wypadku okredlania ilosci materialu na powierzchnie i Sredniej wartosci grubosci warstwy z requly
nalezy przyjac za podstawe caly odcinek budowy. InZynier ma prawo sprawdzac odcinki cze$ciows. Odcinek
czesciowy powinien zawierac co najmniej jedng dzienng dziafke robocza, Do odcinka czgéciowego
obowigzujg te same wymagania jak do odcinka budowy.

Za grubo$é warstwy lub warstw przyjmuje sie Srednig arytmetyczng wszystkich pojedynczych
oznaczefi grubosei warstwy na calym odcinku budowy lub odcinku czgsciowym.

Tablica 16. Dopuszczalne odchylki grubosci warstwy oraz ilosci materialu na okre$lonej powierzchni, [%]

Warunki oceny Warstwa asfalfowa AC#

A - Srednia z wielu oznaczer grubosci oraz ilosci

1. - duzy odcinek budowy, powierzchnia wigksza niz 6000 m?
lub
droga ograniczona kraweznikami, powierzchnia wigksza =10
niz 1000 m2 lub

warstwa $cieralna, ilo$¢ wigksza niz 50 kg/m?
maly odcinek budowy lub

warstwa Scieralna, ilo$¢ wigksza niz 50 kg/m?

ro
1

B- Pojedyncze oznaczenie grubosci =25

4 w wypadku budowy dwuetapowej, tzn. gdy warsiwa Scieralna jest ukladana z opéznieniem,
warto$¢ z wiersza B odpowiednio obowiazuje; w pierwszym etapie budowy do gornej warstwy
nawierzchni obowigzuje wartos¢ 25%, a do fgcznej grubosci warstw efapu 1+ 15%

6.4.2.2. Wskaznik zageszczenia warstwy

Zageszczenle wykonanej warstwy, wyrazone wskaznikiem zageszczenia oraz zawartoscig wolnych
przestrzeni, nie moze przekroczyé warto$ci dopuszczalnych podanych w tablicy 14. Dotyczy fo kazdego
pojedynczego oznaczenia danej wlasciwosci,
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Okreslenie gestosci objetosciowsf nalezy wykonywac wedtug PN-EN 12697-6 [32].
6.4.2.3. Zawarto$c wolnych przestrzeni w nawierzchni

Zawartosé wolnych przestrzeni w warstwie nawierzchni, nie moze wykroczyé poza wartoSci
dopuszczaine kreslone w tablicy 14.

6.4.2.4. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nawierzchni nalezy badaé nie rzadziej niz co 20 m oraz w punktach gléwnych
tukow poziomych.
Spadki poprzeczne powinny byé zgodne z dokumentacjq projekfowa, z tolerancjg + 0,5%.

6.4.2.5. Réwno$¢é podiuzna i poprzeczna

Pomiary rowno$ci podiuznej nalezy wykonywac w srodku kazdego ocenianego pasa ruchu.

Do oceny réwnoéci podiuznej warstwy Scieralnej nawierzehni drogi klasy G i drég wyzszych klas
nalezy stosowaé metode pomiaru umoziiwiajgcq obliczanie wskaznika rownosel IRI. Wartos¢ IR! oblicza sig
dla odcinkéw o dlugosci 50 m. Dopuszczalne wartoscl wskaZnika IRl wymagane przy odbiorze nawierzchni
okreslono w rozporzadzeniu dotyczacym warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne

[67].

Do oceny réwnosci podiuznej warstwy Scieralnej nawierzchni drogi klasy Z, L i D oraz placow i
parkingéw nalezy stosowaé metode z wykorzystaniem faty 4-metrowej | kiina lub metody rownowaznej,
mierzgc wysokosé przeswitu w pofowie dlugosci fay. Pomiar wykonuje sig nie rzadziej niz co 10 m.
Wymagana réwnosé podiuzna jest okreslona przez wartos¢ odchylenia réwnosci (przeswiu), ktdre nie moga
przekroczy¢ 6 mm. Przez odchylenie réwnosci rozumie sig najwigksza odleglos¢ migdzy fatg a mierzong
powierzchnia.

Przed uplywem okresu gwarancyjnego warfosci wskaZnika rownosci IRl warstwy Scieralnej
nawierzchni drogi klasy G i drog wyzszych klas nie powinny by¢ wigksze niz podane w tablicy 17. Badanie
wykonuje sig wedlug procedury jak podczas odbioru nawierzchni, w prawym $ladzie kofa.

Przed upfywem okresu gwarancyjnego warlo$¢ odchylenia réwnosci podiuznej warstwy $cieralnej
nawierzchni drg klasy Z i L nie powinna by¢ wigksza niz 8 mm. Badanie wykonuje sie wedfug procedury jak
podczas odbioru nawierzchni,

Do oceny réwnoéci poprzecznej warstw nawierzchni drég wszystkich klas technicznych nalezy
stosowac metods z wykorzystaniem laty 4-metrowsj i klina lub mefody réwnowaznej uzyciu faty i klina. Pomiar
nalezy wykonywaé w kierunku prostepadiym do osi jezdni, na kazdym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej niz
co 10 m. Wymagana rownosé poprzeczna jest okreslona w rozporzadzeniu dotyczacym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne [67].

Przed uplywem okresu gwarancyjnego wartosc odchylenia réwnosci poprzecznej warstwy Scieralnej
nawierzehni drég wszystkich klas technicznych nie powinna by¢ wigksza niz podana w tablicy 18. Badanie
wykonuje sie wedlug procedury jak podczas odbloru nawierzchni,
6.4.2.6. Wrasciwosci przeciwpoSlizgowe

Przy ocenie wiadciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni drogi klasy Z | drég wyzszych kias
powinien byé okredlony wspotezynnik tarcia na mokrej nawierzehni przy catkowitym poslizgu opony testowej,

Pomiar wykonuje sie przy temperaturze otoczenia od 5 do 30°C, nie rzadziej niz co 50 m na
nawierzchni zwilzanej woda w ilosei 0,5 /m?2, a wynik pomiaru powinien by¢ przeliczany na wartosc przy 100%
poslizgu opony testowej o rozmiarze 185/70 R14. Miarg whasciwosci przeciwposlizgowych jest miarodajny
wspdlczynnik tarcia. Za miarodajny wspdlczynnik tarcia przyjmuje sie réznice wartosci sredniej E(u) i
odchylenia standardowego D: E(u) - D. Dlugos¢ odcinka podlegajacego odbiorowi nie powinna by¢ wigksza
niz 1000 m. Liczba pomiaréw na ocenianym odcinku nie powinna by¢ mniejsza niz 10. W wypadku odbioru
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krotkich odcinkéw nawierzchni, na ktorych nie mozna wykonac pomiarow z predkoscig 60 lub 90 km/h (np.
rondo, dojazd do skrzyzowania, niektore lqcznice), poszezegdine wyniki pomiaréw wspdlczynnika tarcia nie
powinny by¢ nizsze niz 0,44, przy predko$ci pomiarowej 30 km/h.

Dopuszczalne wartosci miarodajnego wspélczynnika tarcia nawierzehni wymagane w okresie od 4
do 8 tygodni po oddaniu warstwy do eksploatacii sg okreslone w rozporzadzeniu dolyczgcym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne [67].

Jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwiajq wykonanie pomiaru w wymienionym terminie, powinien
byé on zrealizowany z najmniejszym mozliwym opdznieniem,

Przed uplywem okresu gwarancyjnego wartoéci miarodajnego wspdlczynnika tarcia nie powinny byc
mnigjsze niz podane w tablicy 19. W wypadku badari na krotkich odcinkach nawierzchni, rondach lub na
dojazdach do skrzyzowari poszczegdine wyniki pomiardw wspélczynnika tarcia nie powinny by¢ nizsze niz
0,44, przy predkosci pomiarowsj 30 km/h,
6.4.2.7. Pozostale whasciwosci warstwy asfaltowef

Szerokosc warstwy, mierzona 10 razy na 1 km kazdej jezdni, nie moze sig rézni¢ od szerokoSci
projektowanej o wigcej niz £ 5 cm.

Rzedne wysokosciowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podiuznej i krawgdziach,
powinny byé zgodne z dokumentacjg projektowq z dopuszczalng tolerancjg ~ + 1 ¢m, przy czym co najmniej
95% wykonanych pomiaréw nie moze przekraczaé przedziatu dopuszczalnych odchylen.

Uksztaltowanie osi w planie, mierzone co 100 m, nie powinno réznic sig od dokumentacji
projekfowej o + 5 cm.

Zlacza podiuzne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny byé réwne i zwigzane, wykonane w
linii prostej, réwnolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegajace warstwy powinny by¢ w jednym poziomie.

Wyglad zewnetrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien by¢ jednorodny, hez spekan,
deformacfi, plam i wykruszen.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Qgolne zasady obmiaru robdt podano w OST D-M-00.00.00 , Wymagania ogolne” [1] pkt 7.
7.2 Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowq jest m? (melr kwadratowy) wykonanej warstwy $cieralnej z betonu
asfallowego (AC).
8. ODBIOR ROBOT
Ogélne zasady odbioru robot podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowg, ST i wymaganiami InZyniera,
Jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wedlug pktu 6 daly wyniki pozytywne.
9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogélne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogdine ustalenia dotyczace podstawy platnodci podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine”
[1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? warstwy Scieralnej z betonu asfalfowego (AC) obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
— oczyszczenie i skropienie podioza,
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— dostarczenie materialow i sprzetu,

— opracowanie receply laboratoryjnej,

— wykonanie préby technologicznej i odcinka probnego,

- wyprodukowanie mieszanki befonu asfalfowego i jej transport na miejsce whudowania,

— posmarowanie lepiszczem lub pokrycie tasma asfaltowa krawedzi urzadzeri obcych i kraweZnikow,
— rozlozenie | zageszczenie mieszanki befonu asfalfowego,

— obcigcie krawedzi | posmarowanie lepiszczem,

— przeprowadzenie pomiarow | badali wymaganych w specyfikacji technicznej,

— odwiezienie sprzetu.

9.3, Sposob rozliczenia robdt tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robét okreslonych ninigjszg OST obejmuje:
— roboty tymczasowe, kidre sq potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie s przekazywane
Zamawiajacemu | sg usuwane po wykonaniu robét podstawowych,
— prace fowarzyszace, kiore sq niezbedne do wykonania robdt podstawowych, niezaliczane do robdt
tymeczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.
10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Ogdine specyfikacje techniczne (SST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogolne
10.3. Wymagania techniczne

64. WT-1 Kruszywa 2010. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfalfowych I powierzchniowych
ufrwaleri na drogach krajowych - Zarzadzenie nr 102 Generalnego Dyrekfora Drog Krajowych i
Autostrad z dnia 19 listopada 2010 r.

65. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010, Nawierzchnie asfalfowe na drogach
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WARSTWA WIAZACA 1 WYROWNAWCZA

Tablica 5. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartos¢ lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy
wiazacej 1 wyrdwnawczej, dla ruchu KR1-KR2 [65]

Wiasciwosc ACIIW ACl6W
KRI1-KR2 KR1-KR2
Wymiar sita #, od do od do
[mm]
315 - - 2 :
22,4 - - 100 -
16 100 g 90 100
11,2 90 100 65 80
8 60 85 - -
2 30 55 25 55
0,125 6 24 5 15
0,063 3,0 8,0 3,0 8,0
Zawartosé
lepiszcza, Buindss Bsinaa
minimum”

Tablica 6. Wymagane wlasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy wigzacej i wyrownawczej,
dla ruchu KR1 + KR2 [65]

Warunki
.. .. | zageszczania Metoda 1 warunki .
Wiadciwosc¢ wa PN-EN badania ACIIW ACI6W
13108-20 [48]
Zawartosé C.1.2,ubijanie y 2
walnyeh . 2%50 PN-EN 12697-8 [33], Viin3,0 Vi 3,0

’ . Vi |4
przestrzeni uderzen p. 4 UREHE —

Welkis C.1.2,ubijanie
przestrzenie ’ 2.><‘5(’) J PN-EN 12697-8 [33], VEB 65 VEB in 0

wypelnione “derzei p.5 VEBuin s VEB i g0
lepiszczem

Zawartosé

wolnych C.1.2,ubijanie

przestrzeni , 2x50 PN-EN 12697-8 [33], VMA i 14 VMAnin 14
w mieszance | uderzen p.5

mineralnej

PN-EN 12697-12 [35],
Odpornosé C.1.1,ubijanie | przechowywanie w 40°C

na dziatanie | ,2x35 z jednym cyklem JTSRs0 ITSRso
wody uderzen zamrazania, ¥
badanie w 25°C

% Ujednolicong procedure badania odpornosei na dziatanie wody podano w WT-2 2010 [65] w zataczniku 1.




WARSTWA SCIERALNA
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Tablica 6. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartosé lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy
scieralnej dla ruchu KR1-KR2 [65]

Wlasciwodd Przesiew, [% (m/m)
ACSS ACS8S AC11S
Wymiar sita #, [mm] od do od do od do
16 - - - - 100 -
11,2 - - 100 - 90 100
8 100 - 90 100 70 90
5,6 90 100 70 90
2 40 65 45 65 30 55
0,125 9 22 8 20 8 20
0,063 6,0 14 6 12,0 5 12,0
Zg\,v_artosc‘)leplszcza, B..co Bunss Buinsc
minimum

Tablica 8. Wymagane wlasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy $cieralnej, dla ruchu KR1 +

KR2 [65]
Warunki
Wiadciwosé zageszczania Metoda i warunki badania ACSS ACES ACI1I1S
wg PN-EN
13108-20 [48]
Zawartosé C.1.2,ubijanie
walnwel ’ 2%50 PN-EN 12697-8 [33], Vmint 0 Vim0 Vinint 0
pl'ZsStI'ZCI'H. udel‘zer'l p 4 anx3,0 Vmax},D Vmux'J',U
Wolne A
, C.1.2,ub . :
przestrzenie " lj;f;% PN-EN 12697-8 [33], VEBinzs | VEFBuinss VEB, s
\Vype‘hl]one :_lderzeﬁ p- 5 VFBmiﬂQj VFBmiqu’ VFBrrri:l9J
lepiszezem
Zawartosé
wolnych C.1.2,ubijanie
przestrzeni , 2%50 PN-EN 12697-8 [33], VMA,inrs VMA, it VMA e
w mieszance uderzefi p. S !
mineralnej
Odpornos$é na | C.1.1,ubijanie {)N_hEN 1269712 ‘El%)?’]é
dziatanie wody |, omay | DRAECTRWIRIS WA B ITSR ITSR ITSRy
e o, jednym cyklem zamrazania, 90 el
uderzen .
badanie w 25°C

“ Ujednolicong procedure badania odpornodci na dzialanie wody podano w WT-2 2010 [65]

w zalaczniku 1.




